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Telegraphische Depeschen.

swinemiinde, 19 Juni, Morgens. (W.T.B)
Der Postdampfer des Baltischen Lloyd . Franklin*
ist gestern Abend 6 Uhr pach New-York in See
gegangen.

enm, 19. Juni, Vormittags. (W. T. B) Die
n der Oesterrcichischen Nationalbank hat
in it gestrigen Sitzung  beschlossen, die halb-
jihrige Dividend auf 20 1. festzusetzen Die
ausserordentliche Generalversammlung der Oester-
reichisch-Franzisischen Staatseiscnbahngesellschaft
woll am 18, Juli d. J. stattfinden. Auf der Tages
ordnung befinden sich namentlich die Berathung
p affung der fir den Bau der Eisen
pahulinie Temesvar-Orsowa erforderlichen  Capi
talien und dber das betrefls der Rumiinischen
anbahnlinien getroffene Uebereinkommen

Wlem, 15 Juni, Abends v. T..B Die
iener Zeitung® veriffentlicht ein wie eine
nerkung der Redaction besagt aus Vers
nicht gleichzeitig mit den jiingst erfolgten
nungen publ Kaiserliches Hands
den Grafen Andrassy vom 14.d. M., w
Pesonenwechsel im Kriegsministeriom
on wird. Das gedachte Kaiserliche
en An

or

W
Ber

selben ¢
bekannt ge
Handschireiben vom 14. d. M. ist vom Gr
drassy contrasignirt,

Hopenhagen, |0 Juni, Abends. (W.T.B
Die Bildung ¢ines Ministeriums Estrup ist nicht zu
Stande gekommen, da Estrup und dic mit ihm zur
Formation cines neuen Cabinets berufenen Guts
Lesitzer Frys - Frysenborg und Moltke - Cregenloed
abgelehnt ‘nb«u‘ diesselbo 2u Gibernchmen.  Der
Konig hat gestern in Erwiderung eines vom bis

herigen Conseilprisidenten  Graten Holstein  von
Holsteinborg bei cinem Fe stmahl auf ihm ausge
bracl Toastes den Grafen Holstein, den Justiz-

Minister und mehrere andere anwesende Mitglieder
des Ministeriams ersucht, ihm auch noc h er
als Minister zur Seite zu stehen.

Paris, 15 Juni, Al \ P A Die
Oesterreichisch-Franzisische Staatsbahn macht be-
kannt, dass die Restdividende fir 1573 mit 25 Fre
vom 1.Juli d.J. ab ausgezahlt werden & Il Gled
geitig werden b Fres. Abschlagszinsen filr 1874 pro
Actie bezahlt werden.

Parls, 18 Juni, Abends. (W.T. B Auf dem
Boulevard wurden Tirken de 1865 zu 46,55 ge-
handelt.

Versallles, 15 Juni, Abends. (W, T. B.) Die
Nationalversammlung setzte die zweite Berathung
iber den Gesetzentwurf betreffend die Organisation
der Municipalbehiorden fort Fin Antrag Bardoux,
wonach fiir die Amtirang der Muni Iriithe der
gegenwiirtige Modus beibehalten und dass von der
Commission vorgeschlagene Decentralisationssystem
bescitigt, namentlich die Bestimmung, dass  den
Municipalrithen eine gleich grosse Anzahl von Mit
gliedern aus der Classe der hichsten Steuerpflich-
tigen beigegeben  werde, wegfillig werden  soll,
wurde mit 373 gegen 325 Stimmen angenommen.
Das Resultat dieser Abstimmung, durch welche die
ganze von der Commission ausgearbeitete Vorlage
als in Frage gestellt erscheinen kann, erregte grosse
Qensation. Der Berichterstatter der Commission,
Chabrol, beantragte die Vertagung der Berathung,
damit sich die Commission {ber ihr weiteres Ver-
halten schliissig machen kimne. Die Regierung
pahm an der Verhandlung dariiber keinen Theil.

Madreld, 18, Juni. (W. T. B) Der amtlichen
LGaceta® zufolge ist eine Carlistische Truppenabthei-
lung von 12,000 Mann unter Don Alphons bei
Alcora vollstindig geschlagen worden Der Sohn
des Infanten, Henri von Bourbon, ist in der Schlacht
gefallen,

Madrid, 18 Juni. (W.T.B) Die Carlisten haben
sich bei Monte Jurra concentrirt. Alle in der Um-
gegend von Estella befindlichen Lebensmittel, Wa-
gen und Pferde sind von ihnen mitgenommen.

Der Finanzminister wird das Budget in cinigen
Tagen verdffeatlichen. Eine Gruppe von Bankhlia-
sern hat dem Staatsschatze 55 Millionen Realen vor-
goschossen; darunter befindet sich e Bank von
Spanien mit 25 Millionen,

(Siche nuch am Schluss des Blattes,)

Berlin, den 19, Juni.

In Folge des Bundesraths - Beschlusses vom
11. Juni haben laut amtlicher Bekanntmachung bis-
her folgende Eisenbahn-Gesellschaften — und zwar
vom 1. August ¢. an jhrem Tarif fir simmt-
liche Artikel, mit Ausnahme fiir Getreide, Hiilsen-
friichte, Kartoffeln, §alz, Mehl und Miihlenfabrikate
um 20% erhtht: die Berlin Anhaltische Eisenbahn,
die Berlin-Hamburger Fisenbahn; die Mirkisch-Po-
sener Eisenbahn, Ferner die Hannover-Altenbeke-
per Eisenbahn (ausschliesslich der Frachtsitze fiir
die Sechafen - Stationen im Hannover Rheinischen
Verbande); die Hannoversche Staatsbahn (ausschliess-
lich der Seeplitze, woriiber pihere Bekanntmachung
erfolgen wird); die Konigliche Ostbahn (weitere
Ausnahme fir einzelne Verkehre und Artikel wer-
den vorbehalten); die Thiiringische und Werra-
Eisenbahn (mit vorliufiger Ausnahme der Fracht-
sitze in Verkehren mit ausserdeutschen Stationen,
mit Stationen und im Transit iber Strecken der
Bayerischen Ost- und Staatsbahn, mit den Nord-
oo und den Bodensee-Hafenplitzen im Hannover-
Bayerischen Verbande, und wird wegen der dem-
wichst ebenfalls bevorstehenden Erhohung  dieser
Frachtsitze besonde Bekanntmachung erfolgen);
die Koln-Mindener Eisenbahn vorliufiger Aus-
nahme der Tarifsitze fir d Verkehr mit den
Oestorreichischen, Niederlindischen, Belgischen und
Frauzdsischen Stationen, den Nordseehlifen Emden,
Leer und Papenburg, sowie fir den Verkehr mit
Russland, excl. desjenigen mit der Warschau Wie-
ner-Bromberger Bahn Auf der Niederschlesisch-
Mirkischen Eisenbahn tritt folgende Tariferhdhung
cin: bis 24 Meilen 20 pCt, bis 36 Meilen 15 pCt.
und fiir weitere Entfernungen 10 pCt. Zuschlag.
Fir Steinkohlen und Coaks dagegen betragen
diese Zuschllige bis 6 Meilen 20 %, bis 12 Meilen
159%, bis 18 Meilen 10 bis 24 Meilen 59, iber
24 Meilen tritt keine \whung ein.  Bei simmt-
lichen Bahnen betrigt der Minimalsatz pr. Meile
fiir Bilgut 6 % und fiir Frachtgut 4 % Der
Bundesrath hat Ubrigens die Genehmigung zur
Tariferhohung an die Bedingung geknipft, dass
vine jede Eise ubahnverwaltung vom 1. Januar 1875
ab entweder das auf den Reichseisenbahnen be-
stehende sogenannte natirliche Tarifsysteus, oder
das von dem Reichseisenbabnamt o-lu‘\fuhlvnv System
unter Aufgabe der bisherigen Classificationen u. s. w.
einfihrt. Dem Anscheine nach werden die meisten
Verwaltungen das von dem Reichseisenbahnamt
empfohlene System acceptiren. Dasselbe lisst sich
unter Beriicksichtigung der von dem Bundesrathe
beschlossenen Modificationen in folgenden Grund-
2iigen darstellen: Die zum Transport aufgegebenen
Gitter werden tarifirt als Kilgut oder als
Frachtgut. In Efffracht werden die als Eil-
gut sufgegebenen Giiter befordert und  wird
hierfir der doppelte Betrag der gewdholichen
jiterfracht erhoben. Der Frachtminimalsatz be-
triigt 0.6 Mark. Als Stiickgut werden alle Giiter
befordert, welche der Versender nicht als Eilgut
oder als Wagenladung aufgegeben hat | oder die
nicht nach den desfallsigen Vors iften als Wagen-
ladungen zu berechnen sind. Fiir Stiickgut aller
Art besteht nur eine Klasse. Die Fracht wird
nach dem Gewicht der Sendung mit der Modification
berechnet, dass fir jeden Cubikmeter Wagenraum,
der die Sendung nach Feststellung der Versandt-
Giiter-Expedition in Anspruch nimmt, die Fracht
fir mindestens 150 Kilogramm (3 Ctr.) erhoben
wird. Der Frachtminimalsatz betriigt 0.4 Mark.
Beziiglich der Wagenladungen bestehen fiir simmt-
liche Giiter 2 generelle Wagenladungssitze. Die
Qitze der Klasse A. kommen fir Sendungen zur
Berechnung, welche mit einem Frachtbriefe aufge-
geben werden, wenn Versendet die Fracht fir
mindestens 100 Ctr. fur jeden verwendeten Wagen
bezahlt, Die Sitze der Klasse B. werden bei
Zahlung der Fracht fir 200 Ctr. fir jeden ver-
wendeten Wagen berechnet. Bei Verladung grisserer
Quantititen als 100 Ctr. in einem Wagen ist die
Fracht der Klasse A. zu entrichten, sofern der sich
danach crgebende Frachtsatz den fiir 200 Ctr. be-
rechneten Satz der Klasse B. nicht iibersteigt. Die
au den Sitzen der Klassen A. und B. berechneten
Wagentadungen werden gedeckt befordert. Hierbei
soll die Differenz der Sitze de asse A. gegen
diejenigen  Jer Stiickgutklasse nicht weniger als
330 §, und diejenigen der Siitze der Klasse B,

gegen diejenigen der Stiickgutklasse nieht weniger
als 50 § betragen. Fir gewisse unbedeckt zu
transportirende Verkehrs-Artikel werden bei Ent-
richtung der Fracht fir 200 Ctr. fir jeden ver-
wendeten Wagen Specialtarife za billigeren Einheits-
shtzen, als die in die Klasse B. eingerechneten
gebildet. Die Zahl der Specialtarife uﬁl jedoch 4
nicht fibersteigen. Welche Artikel den 8

tarifen zu fiberweisen und in welcher Weise -
ben in diese Tarife (fir simmtliche Bahnen gleich-
méissig) einzureiben, soll vom Reichs-Eisenbahnamt
resp. dem Bundesrath nach Anhtrung der Eisen-
bahn-Verwaltungen und des Handelsstandes o=
stellt werden. Salz und Kartoffeln sollen jed

der niedrigsten Tarifklasse, Getreide, Hiilsenfriichte,
Mehl und Miihlfabricate derjenigen Wagenklasse
zugetheilt werden, deren Sitze den zur Zeit gelten-
den am nlichsten stehen. Das sogenaunte natiirliche,
auf den Reichs-Eisenbahnen eingefiihrte Tarifsystem
unterscheidet  Eilgiiter, Stiickgiiter und Wagen-
ladungen und bei letzteren die Beforderung in be-
deckten und in offenen Wagen. Die Wahl der
Transportart ist Sache des Versenders, soweit nicht
das {lvtriul-srvxlvmvnt fiir ecinzelne Artikel die
Beforderung  in offenen  Wagen vorschreibte
Die Frachtberechnung geschieht im Fall der
Beforderung in bedeckten (Klasse A oder im
offenen  Wagen (Klasse B) folgendermaassen :
Von jedem Wagen wird mindestens die Fracht fir
100 Ctr. nach dem Ein-Centnersatz erhoben. Das
in demselben Wagen verladene, 100 Ctr. fiberstei-
gende Gewicht wird <unter Abrundung des Bruch-
Centners so lange in gleicher Weise tarifirt, bis die
Gesammtfracht den fiir 200 Ctr. angegebenen Fracht-
satz erreicht. Bei Beforderungen der Artikel in be-
dockten Wagen kommen die Sitze der Khlasse A,
beim Transport in offenen Wagen die ennlssigten
Frachtsitze der Kasse B. zur Anwedung. Endlich
fillt eine ganze Reihe von Artikeln, welche in offe~
nen en befordet werden, unter die ormiissigtem
Frachtsitze des Specialtarifs, wenn sie mit je einem.
Frachtbriefe in Ladungen von je 200 Ctr. in
cinem Wagen aufgegeben oder bei geringerem Ge-
wicht fiir 200 Ctr. die Fracht gezahlt wird.

— Durch den Meridian von Berlin wird dex
Preussische Staat in nahezu gleiche Hiilften ge-
theilt, die ostliche enthilt 3226 Quadratmeilen miti
11,085,800 Einwohnern, die westliche 3040
dratmeilen mit 13,567,000 Einwohnern. An Staats-
Eisenbahnen sind vorhanden in der ostlicher,
Hilfte 265,7 Meilen , d. i. 1 Meile auf 12,1 Qua-—
dratmeilen und auf 41.720 Einwohnern, in der
westlichen Hlilfte 276,3 Meilen, d. i. 1 Meile auf
11 Quadratmeilen und auf 49,100 Einwohner, hier-
von jedoch 170 Meilen dureh die Erwerbung der
neuen Provinzen 1866 hinzugekommen., Im Bau be-~
findliche Staatsbahnen enthilt die dstliche Hilfta
24,8 Meilen, die westliche 94 Meilen; zur Aus-
fiihrung genehmigt sind durch die 120 Millionen~
Anleihe in der oOstlichen Hilite Nichts, in der
westlichen 124 Meilen, durch die 50,6 Millionen—
Anleihe in der dstlichen Hilfte 82,6 Meilen, in der
westlichen 11,8 Meilen. Nach Vollendung dieser:
Linien wird in der ostlichen Hilfte auf 8,7 Qua~
dratmeilen und 29,745 Einwohner, in der west-
lichen Hilfte auf 7,2 Quadratmeilen und 32,190
Finwohner cine Meile Eisenbahn kommen. Unter
Staatsverwaltung stehen Privathahnen fertig, resp.
im Bau oder concessionirt, in der vstlichen Hilftes
2956 Meilen, in der westlichen 233,4 Meilen.
Eisenbahnen, fiir welche der Staat eine Zins tien
geleistet hat, giebt es in der bstlichen Hilfte 175
Meilen, in der westlichen 120,5 Meilen. Hieraufl
hat der Staat an Zinszuschilssen gezahlt fiir Bahnem
in gder Ostlichen Hilfte 11,077,605 %, in der west--
lichen 7,158,955 %, zusammen 18,236.560 %, da-
gegen durch Betheiligung an den Ertrligen garan-
tirter Bahnen an Extradividenden Dividenden und
Zinsen eingenommen 27,795,011 4.

— Wenn es schon interessant ist, der Frage
niher zu treten, als welchen Griinden in den cin=
zelnen Staaten die Entscheidung fir Staats- und
Privatbahnen gefallen ist, so ist e8 gewiss yon be-
sonderem Werth zu untersuchen, wie im Preussi~
schen Staate das bunte Gemisch der Staats- und
Privatbahnen entstanden, und wie sich im Laufe
dor Zeit die Preussische Regierung zu dem .Ei.wn—
bahnwesen gostellt, uad in weleher Weise Fig sich
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