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veranlasst haben. Der Tatsache, dass die Geld-
leihsiitze sich etwas erhihten, legte man keine
Bedeutung bei, da man darin nur die Wirkung
der Vorbereitungen fiir den Ultimo und der
morgen zu leistenden Einzahlung aui die
neue Staatsschuldbuch - Anleihe erblickt,
also Anforderungen an den Geld:markt, welche ihn
nur voriibergehend belasten. Einen Druck auf die
allgemeine Tendenz iibte gegen Schluss der offi-
ziellen Geschiiftszeit das durch den Rechnungs-
abschluss der Hamburg - Amerikanischen
Packetfahrt - Gesellschaft hervorgerufene
stirkere Angebot in Aktien von Schiflahrts-
gesellschalten, deren Kurse sich nach aniénglicher
Festigkeit um mehrere Prozent abschwichten.
Auf dem Eisenbahnakti kt Aktien
der Gotthardbahn, in denen lange Zeit
Umsiitze iiberhaupt nicht stattgefunden haben,
unter dem Druck ansehnlicher Verkiufe, welche
wohl auf das Scheitern der Verstaatlichungsver-
handlungen zuriickzufiihren sind, 4 % gegen ihre
letzte Notierung nachgeben. Dagegen zeigten
ameri he Eisenbahnpapiere, Franzosen und
italienische Eisenbahn-Aktien feste Haltung, letztere

in Uebereinstimmung mit der an der Mailinder

Juli 196'/2—196—196%s. Hafer Mal 1662 bis
166Y/4, Juli 168—167%.

Weizenmehl 00 26,50—29,00. Roggenmehl
0 u 1 2510-26,90, Mai 2550—25,60. Riibol
Mai 69,56—70,5, Oktober 67,2—67—67,6 .

Preise uin 212 Uhr (nichtamilich): Weizen
Mai 209, Juli210. Roggen Mai 199V, Juli 196%.
Hafer Mai 165'2, Juli 167%. Mais Mai 1467,
Mehl Mai 25,55, Juli 25,35. Riibol Mai 70,5,
Oklober 67,6 .

— Die 4 % Dortmunder Stadt-Anleihe
von 1908 wurde heute an der hiesigen Birse
zum ersten Male notiert. Der Kurs stellte sich
aul 98,20 bez. Geld.

— Wir machen darauf aufmerksam, dass die
neuen Vorzugs-Aktien der Westfiilischen
Stahlwerke von morgen ab gegen Rjickggbe

Wie hoch dann schliesslich der Bahnkdrper zu
Buch noch steht, interessiert gar nicht, weil der-
selbe bei der Liquidation der Gesellschalt als
Wertobjekt gar nicht in Frage kommt. Man moge
aus dieser kurzen Darlegung ersehen, dass Be-
fiirchtungen iiber zu geringe Abschreibungen bei
unserer Gesellschaft, wie solche in letzterer Zeit
mehrfach erdrtert worden sind, jeglicher Be-
griindung entbehren. Wir konnen vielmehr mit
vollem Vertrauen in die Zukunit unseres Untere
nehmens sehen, welches noch fast in jedem
Jahre eines stéindigen erheblichen Verkehrs-

zuwachses sich zu erfreuen hat, und wir
hoifen auch, dass eine steigende Renfa.
bilitiit des Unter nicht ausbleiben wird. —

Sodann sprach Ministerial-Direktor a. D. Dr. Micke
iiber die Verhandlungen mit der Stadtgemcinde
Berlin: Wie ja allen durch Mitteilungen in der
Presse bek t ist, hat im Mai v. Js. unter dem
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— In der heutigen ordentlichen Generalver-
sammlung der Grossen Berliner Strassen-
bahn gab die Verwaltung iiber die Art der Ab-
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Borse eingetretenen Erholung. Das Geschiit in
Bankaktien war still, die Kurse konnten sich aber
auf gestrigem Niveau gut behaupten. Einen
ansehnlichen Riickgang gegen ihre letztvorher-
gegangene Notierung erlitten Aktien der Peters-
burger internationalen Bank. tsche Fonds
fanden nur wenig Beachtung; von auslindi-
schen Staatspapieren zeigten sich russische
Anleihen bevorzugt, vielleicht im Hinblick
auf den freundlichen Empfang, welchen
die Duma-Mitglieder gestern beim Zaren gefunden.
Aut dem Geldmarkte stieg der Privatdiskont
auf 4% %, Geld auf kurze Termine iiber den
Ultimo bedang 5%; die Seehandlung gab zu

denselben Bedingungen wie gestern. Von
auslindischen Wechseln war London etwas
niedriger, New-York hoher. Scheck London

wurde zu 2049, Scheck Paris zu 81,23, Aus-
zahlung Petersburg zu 81,23 gehandelt.

— Die gestrigen hoheren Berliner und Liver-
pooler Preise blieben an den amerikanischen
Getreidemiirkten nicht ganz unbeachtet;
doch war die dadurch hervorgeruiene festere
Tendenz nicht von Dauer, weil man driiben ebenso
wie hier, schon seit einiger Zeit giinstige
private Nachrichten iiber den S and in

Berlin und den gepianten Tunnelbau durch
die Strassenbahn nachstehende Erklirungen ab:
Regierungsrat Koehler @usserte sich iiber die
Abschreibungen wie folgt: § 261 No. 3 des
Handelsgesetzbuches besagt, dass Anlagen und
Gegenstinde, die dauernd zum Geschiltsbetriebe
der Gescllschalt bestimmt sind, ohne Riicksicht
auf den geringeren Wert zu dem Anschaffungs-
oder Herstellungspreise ang,eselzt werden diirfen,

Vorsitz des Herrn Ober-Prisidenten der Provinz
Brandenburg in  Potsdam  eine  Verhand-
lung zwischen Vertretern der Stadt Berlin
und der Grossen Berliner Strassenbahn iiber
diec  Tunnelprojekte  stattgefunden, bei der
schliesslich allseitig der Wunsch hervortrat, nicht
bloss iiber diesen Punkt eine Aussprache und
Verstindigung zu versuchen, sondern eine
Verstéindi auf allgemei rundlage her-
beizufiihren. Zu diesem Zwecke haben verab-
redungsgemiiss zwischen dem Herrn Oberbiirger-
meister Kirschner und mir Verhandlungen statt-

sofern einder A g gl Betrag
in Abzug gebracht oder ein ihr entsprechender Er-
neuerungsfonds in Ansatz gebracht wird. Dem-

gefunden, bei denen Vorschlige ausgetauscht
wurden, die auf eine Beseitigung der zwischen
Stadt und Str bahn bestehenden Meil -
verschiedenhei hinzielten. Diese Erdrierungen
haben zu einem Ergebnis nicht gefiihrt, da die
Anerbi die der Str bahn-Gesellschait

ht wurden, fiir sie vollig unannehmbar

entsprechend sind wir stets vorgegang In
unserer Bilanz stehen die Kontis: Mobilien,
Utensilien, Pferde, Geschirre, Bekleidungen auf

waren. Denn zu einem Kurse von 160 seine
Aktien abzugeben, kann doch einem Aktioniir

ie 1 4 abgeschrieben, wihrend auf Maschinen- | ernstlich nicht zugemutet werden. Mein Ver-
konto regelméssig 10 % pro anno abg t indigungsvorschlag beruhte auf einer ganz
werden. Anders liegen aber die Verhiltnisse | anderen Grundlage, da die Strassenbahn -Ge-
bei den Bahnkorper- und den Fahrbetriebs- | sellschaiten, wenngleich sie auch das leb-
mittelkontis.  Diese  Anlagen und Gegen- | hafte Bediirinis empfinden, die  bedauer-
stiinde miissen dauernd in einem derartigen Zu- | lichen  Meinungsverschiedenheiten  zwischen

stand erhalten werden, dass vollstindige Gebrauchs-
fihigkeit und Befriebssicherheit vorliegt. Die Auf-
sichtsbehdrden verschaifen sich durch periodische
Revisionen hieriiber Gewissheit. Die Mittel
hierzu werden teils aus den laufenden Unter-
h fonds (1907 laut Tabelle S. 17 des Ge-

Siidrussland hatte.  Allerdings sind diese unter
dem Gesichispunkt aufzufassen, dass Zweifel
an dem erheblichen vorliufigen Minder-
anbau in Siidrussland nicht bestchen und sich
der gute Stand eben nur auf diesen kieineren
Anbau bezieht. Die von Amerika gemel-
deten gestrigen Ablieferungen der Farmer waren
wiederum sehr geringe. Sie betrugen an
den Hauptpunkten des Westens nur 349000
Bushels gegen 745000 gleichzeitig 1907. Die

unter  Kontrolle stehende Wochenproduktion
der Miihlen in Minneapolis, Superior-Duluth
und Milwaukee wird mit 300340 Barrels

gekabelt gegen 297230 in der Vorwoche.
Die lustlosen Berichte Amerikas und mattere
+iverpooler Depeschen liessen den hiesigen
Markt in schwacher Haltung erdfinen. Weizen
liess ca. 1Y% # nach, doch kamen zu
den ermissigten Preisen Deckungen in den
Markt, wodurch sich die Haltung wieder etwas
befestigte.  Laplata - Weizen ist zwecithéndig
reichlicher angeboten und etwas billiger. Roggen
hatte schwankende Tendenz. Ein anfénglicher
Riickschlag von 1': Mark fiihrte Deckungen
in den Markt, wodurch gesiriger Schlussstand
fast wieder eingeholt wurde. Doch konnte sich
der Gewinn nicht immer voll behaupten. Russi-
scher Roggen war etwas mehr aber kaum billiger
als gestern angeboten, inlindische Bahn- und Kahn-
abladung wurde mehrfach umgesetzt. Hafer ist
stark, besonders in Mittel- und Geruchware, an-
geboten undsehr schwer verkéuilich. Lieferung war
abgeschwiicht. Mais loko knapp und merklich
teurer, auch die Cifforderungen waren fest. Das
Mehlgeschiit blieb ruhig. Riibol war per Mai
in Deckung begehrt und 1 4 teurer. Oktober
war mit ca. 30 z# mitgezogen.

Die amtlich lestgestellten Preise waren am
Frithmarkt: Weizen inlind. 201—206 ab Bahn
und frei Miihle, Mai 209. Roggen inliind. 194 bis
195 ab Bahn und frei Miihle, Mai 199, Hafer,
miirk., mecklenburg., pomm, preussischer, posen-
scher und schlesischer fein 175—185, mittel
163 bis 174, gering 157—162 ab Bohn und frei
Wagen, Mais, amerik. mixed 158—160, runder
157 — 160 frei Wagen. Gerste, inlindische
Futtergerste miltel und gering 151—161, gute
162—178, russische und Donau leichte 150—153
ab Bahn und frei Wagen. Erbsen, inlindische
und auslindische Futlerware mittel 180—186,
feine Futtererbsen und Taubenerbsen 187—195
ab Bahn und frei Wagen.

Weizenmehl 00 2625-2900. Roggen-
mehl 0 und 1 2510--2690. Weizenkleie
12,50—-1325. Roggenkleie 1 —13,00 4.

Mittagsbiorse: Weizen mirkischer 205 bis

207 ab Bahn, Mai 2091/4—208!2—209%—209%,
Juli 2107/4--209Y/2—210%. Roggen inlind. 194 bis
195 ab Bahn, Mai 1991/4—198%1—200%—199%,

schiftsberichts zusammen rund 3,6 Millionen
Mark gegen rund 32 Millionen im Jahre 1906),
teils durch Entnahme aus den jahrlich dotierten
Erneuerungsfonds | und Il (1907 2270 000 ) ge-

nommen. Ausserdem noch Abschreibungen auf
diese Konten zu machen, ist daher keines-
falls erforderlich. Hierin unierscheiden sich
Eisenbahnbetriebe und  Fabrikbetriebe sehr
wesentlich. Die in der Bilanz aut Konto
»Bau des hnkorpers, Gebédude- und
Wagenkonto* mit 1350000 s bezeichneten

Abschreibungen, reprisentieren vielmehr die an
die Obligationsinhaber gezahiten Zinsen der plan-
missigen Amortisationsbetrége, sind also Schulden-
tilgung. Anders steht es beziiglich der Frage,
wie es seitens unserer Verwaltung im Jahre
1920 gehaolten werden soll mit Riicksicht auf
die vertraglich L hungen mit der Stadt-
gemeinde Beriin, falls der Bahnkdrper mit
Zubehor unentgeltlich in das Eigentum der Stadt-
gemeinde {ibergehen sollte, soweit derselbe im
stidtischen Weichbilde belegen ist. Da die
unserer Gescllschalt staatlich verlichene Betriebs-
konzession bis zum Jahre 1950 bekanntlich léuft
und ebensolange natiirlich auch unser Betriebs-
recht dauert, so wiirde von einem Abtreten
des Bahnkdrpers in natura nicht die Rede
sein und eventuell nur eine Wertregulierung
nach sachverstindiger Schilzung stattfinden
konnen. Wie diese Schétzung im Hin-
blick aul das bestehende Betriebsrecht aus-
fallen wiirde, mag hier unerortert bleiben.
Aber  angenommen, dass ein  Buchwert
des Gesamtbahnkorpers von 60 Millionen Mark
in Frage kommt, so wiirde, da auf das Weich-
bild Berlins etwa %5 davon in Rechnung zu stellen
wire, eine Abfindungssumme von 36 Millionen
Mark in Betracht kommen. Zur Ablsung
dieser Verpllichtung wiirde der Bahnkorper-
amortisationsfonds dienen, welcher zurzeit mit
18%: Millionen zu Buch steht. Dieser Fonds wiirde
bei der jihrlichen Dotierung in bisheriger Héhe
und mit Riicksicht darauf, dass demselben vom
Jahre 1911 ab, in weichem die Obligationsanleihen
vollig getilgt sein werden, die bisher an die
Obligationdre gezahlte Annuitdt von ca. 1500 000
Mark, ebenfalls zufliessen wird, bei nur drei
Prozent Zins und Zinseszins auf einen Betrag
von 43 bis 44 Millionen Mark angewachsen sein
und demnach reichlich die Mittel hal um
die Verpflichtungen decken zu kénnen. Sache
der Verwaltung wiirde es sein, in den dann fol-
genden 30 Jahren neue Mittel fondsmissig anzu-
sammeln, welche im Jahre 1950 unter Zu-
rechnung des dann auf mehr als 40 Millionen
angewachsenen Reservefonds und des aus
den Grundstiicken, Gebduden und Wagen zu
machenden Erloses unseren Aktiondren eine
velohlich Liauidati o g

der Stadt und ihr beseitigt zu sehen, durchaus

nicht ihr Unternehmen anbieten wellten. Mein
Vorschlag ging davon aus, dass das Unter-
nehmen selbstindig bliebe; es sollte eine

Art Interessengemeinschalt in Aussicht genommen
werden, bei der die Stadt fiir die Opfer und
das Risiko, das die Gesellschaften hierbei
ibernehmen wollten, der Strassenbahn ihren
gegenwirtigen Besitzstand, 8 % Rente und Be-
teiligung an dem dariiber hinaus erzielten Rein-
gewinn gewidhrleisten sollte. Dieser Vorschlag
fand nicht den Beifall aui der andern Seite und
wurde auch in formeller Beziehung beanstandet.
Fiir den erwi vollig en Gegen=
vorschlag bei den Gesellschaftsorganen einzutreten,
konnte ich mich natiirlich nicht entschliessen. —
Die weitere Lirkldrung des Ministerial-Direktors a.D.
Dr. Micke beziiglich der Tunnelprojekte
lautet: Was die Tunnelprojekte anlangt, so
mochte ich die Gelegenheit beniitzen, einer
Legende entgegen zu treten, die sich iiber sie nach
und nach gebildet hat und neuerdings mit besonde-
rer Geflissentlichkeit verbreitet wird. Es wird be-
hauptet, dass die Tunnelprojekie von den Strassen-
bahngesellschaften aus gewinnsiichtigen Absichten
ersonnen seien, um sich fiir ihre Unternehmungen
besondere Vorteile — Konzessionsverlingerung
und Tariferhdhung — zu sichern. Diese Behaup-
tung ist unrichtig und widerspricht den Tat-
sachen. Die Tunnelprojckte verdanken vielmehr
ihre Entsteiung einer unmittelbaren Anregung
des verstorbenen Ministers der &ffentlichen Ar-
beiten v. Budde, der vor nunmehr nahezu drei
Jahren die Geselischaften veranlasste, in eine
ernstliche Priifung dariiber einzutreten, auf
welche Weise technisch und wirtschaitiich die
Herstell eines ei Strassent 0

5 5 rpers
in der Potsdamer- und Leipzigerstrasse maglich
sei, und hierbei einen Entwurt aulzustellen.

Die Gesellschalten konnten sich dem natiir-
lich nicht entzichen und fertigten einen all-
gemeinen Entwurl an, der aul Wunsch des Herrn
Ministers zugleich auch auf die Anlage eines
Tunnels in der Strasse Unter den Linden ausge-
dehnt worden war. Auch an diesem Punkte sind
niémlich erhebliche Verkehrserschwernisse zu be-
seitigen, denn die Linden besitzen gegenwirtig
nur einen einzigen Schienenitbergang, der nur
in beschréinktem Umfange einen Verkehr zwischen
dem nordlichen und siidlichen Teile des Strassen-
Rt Naahid der allg

Entwurf im September 1905 fertiggestellt war, und
sich ergeben hatte, dass seine Ausliihrung einen
Kostenaufwand von 60 Mill. Mark erfordern wiirde,
erklérten die Geselischaiten, dass die Aufbringung
dieser bedeutenden Mittel nur méglich sei, wenn
eine 90jihrige Konzession — wie bei der Hoch-
und Untergrundbahn — und wirtschaltlich erfiiil-
bare Bedingungen gewihrt wiirden. Inzwischen
halte der jetzige Herr Minister der &ffentlichen
Arbeiten sein Amt angetreten und erklirt,
dass er hinsichtlich der Tunneiprojekte ganz auf
dem Standpunkt seines Amtsvorgingers stande und
ihre Forderung wiinsche. Die sich daran an-

schli den ausfithriichen Vorarbeiten, bei denea




