57. Jabrgang

NBerliner

Nr. 462

Chefredakteur Theodor Wolf ! in Berlin.

Abend-AuQabe

und Handels~-Zeitung

Sinselnummer 10 Pleouig.

neblatt

Sonnabend, 29. September 1928

Druck und Verlag vonRudolf Mosse in Berlin

Kommentare zur Note Amerikas.

Ist eine neue Seeabriistungs-
Konferenz za erwarten?

Washingtons Presse zufrieden. — London angenehm enttiuscht
Paris skeptisch. — Das Kompromiss noch immer geheimgehalten.

(Telegramme unserer Korrespondenten)

XE WASHINGTON, 29. September.

Die erwartete Note Amerikas an London und Paris ist
nunmehr iiberreicht worden. Sie enthilt, wie voraus-
cesagt, eine hifliche Ablehnung des englisch-franzisischen
Abkemmens als Basis fiir eine allgemeine Seeabriistungs-
konvention. Fiir die Ablehnung werden treffende sach-
iche Argumente vorgebracht, zugleich aber wird der Wille
u weiterer Mitarbeit ausgesprochen. Sogar ein Eingehen
wi besondere Wiinsche Frankreichs und Italiens wird in
\ussicht gestellt, falls man sich auf eine Gesamttonnage
inigen konne, innerhalb der jedes Land die am meisten
yenitigten oder als erforderlich erachteten Schiffstypen in
iewissen Grenzen bauen diirfe. Die gleiche Riicksicht-
hme aber verlangt auch Amerika fiir seine ecigenen Be-
rinisse. Es wird mit Bedauern festgestellt, dass das Ab-
commen vitale Interessen Amerikas verletzt und es gegen-
iber England empfindlich benachteiligt. Amerika sei nach
vie vor fiir eine Verstindigung iiber die Beschriinkung der
‘ceriistung; diese Beschriinkung miisse aber alle Schiffs-
pen umfassen, sonst gebe man die wichtigsten Grund-
tze fiir die Forderung des Weltiriedens auf und kehre zu
lem unheiivollen Prinzip des Wettriistens zuriick.

Die Zeitungen in Washington begriissen einstimmig die ameri-
anische Antwort mit Anerkennung. Sie erkliren, diese Antwort
ge mit Meisterschaft die wahren Absichten Englands und F

chriinkung der gerade fiir Amerika unentbehrlichen Schiffs-

en die Pazifisten Amerikas zum Wide
illigung der jetzt dem Kongress vorgelegten hlige fiir den
Jau von fiinf: Kreuzern aufzustacheln. Amerika werde in
\brilstungsfragen so lange der Spielball der anderen M 8
is es wieder eine michtige Flotte habe. Dann wiirden die andern
um Einlenken bereit sein.

X PARIS, 29. September.
franzosischen ‘Morgenzeitungen bringen dic wichti
e gus der geslern mitlag iibergebenen amerikanischen
vortnote auf das franzosisch-englische Flottenkompromiss,
ie der Quai d'Orsay verdlfentlicht hat, ohne aber den Text
h-franzésischen Abkommens selbst mitzuteilen. ,Diese
pfigkeit ist unerklirlich, sagt Pertinax. Ueber den Inhalt
er Note macht Sauerwein im ,Matin“ genauere Angaben, die
ber durch die Verdffentlichung der Note bereits iiberholt sind,
auerwein sagty

dass Frankreich und England, die gemeiusam die Veraut-
wortung fiir die Vorschlige an Amerika iibernommen haben,
sich jetzt iiber eine Antwort verstindigen miissen,

sei sicher, dass die beiden Michte alles tun werden, damit die

thehrliche Teilnakh der Vereinig! Staaten an der Ab-
stungskonferenz gesichert werde. Die Sachverstindigen werden
h an die Arbeit machen und die heute noch einander wider-
prechenden Auffassungen wiirden sich vielleicht anniihern
innen.

Pertinax sagt, die amerikanische Note lassse dicse
lilferenz bestehen, ohne dem geringsten Kompromiss den Weg
u offnen. Frankreich habe die englische These angenommen und
rde sie, soweit es von ihm abhiingt, weiter unterstiitzen, weil
retens

Lendon nicht mehr die obligatorische und allgemeine Dienst-
pilicht in Frage stelle,

iche die Grundlage der franzésischen militirischen Eiurich-
ungen sei, und weil zweilens die Theorie der Gesamtlonnage
ankreich 1n eine unangenehme Diskussion mit Italien ver-
vickeln wiirde. Fiir Frankreich sei der Hauptvorteil des eng-
sch-franzésischen F) P i die Vermei einer
clihrlichen Debatte gewesen.
Pertinax macht noch eine andere, sehr interessante Mit-
lung. Die italienische Presse rege sich wegen der in der
etzten Zeit erfolgten Befestigung der Entente cordiale auf, und
»Tribuna“ halte trotz der Dementis des Quai d'Orsay ihre
litteilungen iiber ein englisch osi Luftabk n aul-
cht. Diese Aufregung sei nicht gerechtfertigt, da erst vor
urzem, einige Wochen vor den Genfer Verhandlungen, Italien
ireh seinen Londoner Botschafter Bordonaro im Foreign Office

’

eine il englisch - italienische Aktion in der
Reparationsfrage und fiir die Rheinlandriumung

vorgeschlagen habe, worauf das Foreign Office geantwortet
habe, dass es nicht ohne Frankreich vorgehen kinne, das an
diesen Fragen besonders interessiert sei. Im ,Qeuvre” sagt
Henry Barde, die amerikanische Note sei sehr geschickt und
schneide den Weg zu weiteren Verhandlungen nicht ab. Die Ver-
einigten Staaten wiirden Vorschlige Frankreichs zur Bestimmung
einer Gesamtonnage fiir jede Macht begriissen. Barde glaubt
aber zu wissen, dass Frankreich sich biiten wird, solche Vor-
schlige zu machen. Frankreich kéunte zwar, ohne seine natio-
nalen Interessen zu opfern, mit den Vereinigten Staaten zu
cinem Kompromiss gelangen. Aber. England wiirde dicses
amerikanisch-franzosische Kompromiss genau so ablehnen, wie
Washington das englisch-franzésische Kompromiss abgelehnt hat.
Die Situation wiire also nicht besser, sondern schlechler, da

die englisch-franzisische Zusammenarbeit noch andere Ge-
biete beriihre als die Besehriinkung der Seeriistungen,

Der- letzte Satz im ,Oedvre“ ist durch Sperrdruck hervor-
gehoben. Wie der Quai d'Orsay aul die amerikanische Note
reagieren wird, sei noch nicht bekannt. Barde glaubt, dass der
Quai d'Orsay der Meinung sei, es wiire am besten, die Verhand-
lungen von allen interessierten Miichten zugleich in einer See-
abriistungskonferenz oder in der vorbereitenden Abriistungs-
konferenz in Genf oder auch zwischen den Kanzleien der Re-
gierungen zu fiihren.

O LONDON, 29. September.

Da man nach den alarmierenden Prognosen eine schiirfere
Formulierung der Ablehnung des englisch-franzésischen Flotten-
kompromisses durch die Vereinigten Staaten erwartet hatte, ist
man in London durch die Tonart der Kelloggschen Antwortnote
angenehm enttiiuscht worden. Simtliche Blitter sind darin einig,
das die amerikanische Note trotz ihrer sachlichen Schirfe auf
einen freundlichen Tonfall gestellt sei, wenn auch uicht alle
Zeitungen soweit gehen, wie ,Daily News“, die sie ,ein Muster
an Wirde, Klarheit und Zuriickbaltung” nennen. Der Inbalt
der Note, iiber den seit lingerer Zeit keinerlei Zweifel geherrscht
hat, entspricht im iibrigen vollig den hier gehegten Erwartungen.
Lediglich in amtlichen britischen Kreisen hat man gestern nacht
so etwas wie Erstaunen iiber die Note zur Schau getragen. Man
betonte im Auswirtigen Amt, dass die Note ganz offenkundig
Grossbritannien unrecht tue. Am  wmeisten scheint man
im Foreign office iiber die Auslithrungen ichtli
der U-Bootwatfe verstimmt zu sein. Man betont, ¢
sche Regierung von jeher fiir die Abschaffung
getreten sei, und dass die Opposition nicht bei Gr
sondern bei andern Seemichten gesucht werden miisse. Im
iibrigen ist in politischen und diplomaiischen w21 n vicl be-
merkt worden, dass die amerikanische Note an Grossbritanuien,
die bereits gestern mittag im Auswirtigen Amt iiberreicht
worden war, am Freitag abend von der amerikanischen Bot-
schaft und nicht vom Auswiirtigen Amt der Oeffentlichkeit iiber-
geben worden ist.

Nicht minder hat es Erstaunen erregt, dass entgegen allem

Brauch das Auswiirtige Amt nach wie vor die britische Note
der Oefientlichkeit vorenthalten will,

Nach Erkundigung im Auswiirtigen Amt,

weiterhin nicht verbfientlicht werden. Dies

in der gesamten Oppositionspresse scharf kr

soll diese Note auch
Beschluss wird
ert.

Die Durchfiihrbarkeit der Kelloggschen Gegenvorsehlige
wird allerdings iiberaus skeptisch beurteilt,

Die ,Times“, die im ibrigen die Aulfassung vertreten,
alle  Seeabriistungs-Diskussionen- im . Augenblick unzeitgem
seien, schweigen sich {iber diesen wichtigsien Punkt der N
llig aus. Die .Morning Post“ meint, diese Vorse
tiir die Vereinigten Staaten annehmbarer sein als fiir G -
brifannien und Frankreich; sie mogen vielleicht den
anderen ichten diskutabel erscheinen; die Frage kinne
jedoch, soweit Grossbritannien in Betracht komme, im Augen-
lick nicht entschieden werden, sondern miisse iiber die Admira-
gehen, die fiic die Sicherheit zur See die Verantwortung
trage.

Der  Manchester Guardian“ sagt, das Kompromiss hit
nicht anders lauten kénnen, wenn es direkt gegen die Ver-
einiglen Staaten gerichtet gewesen wiire.

el

Die englisch-franzisischen Vorschliige seien so naiv ge-
wesen, dass es beinahe unmiglich wiire, an die Ehrlichkeit
der Admiralitit zu glauben,

Diese Vorschliige seien tot und wiirder am besten vergessen.

Untersuchungsausschuss berichtet.

Die Sicherheit
auf der Reichsbahn.

Von

Paul Steinborn,

Als man vor einigen Monaten mit Schrecken die furcht-
baren Berichte von den rasch aufeinanderfolgenden Eisen-
bahnkatastrophen in Bayern las, wurde hier gesagt, dass
die unbedingt notwendige, unvoreingenommene und er-
schopfende Priffung der Sicherheitsverhiiltnisse auf der
deutschen Reichsbahn am besten einem Untersuchungs-
ausschuss zu iibertragen sei. Es wurde weiter. empfchlen,
diesen Ausschuss unter Hinzuziehung von Parlamentariern
50 zusammenzusetzen, dass er bei seinen Erhebungen die
weitestgehende Gewihr fiir die Beriicksichtigung aller in
Frage kommenden Tatsachen und Umstinde biete. Es
bleibt ein Verdienst des damals eben ernannten neuen
Reichsverkehrsministers von Guérard, dass er das Seine
dazu tat, um die Priifungsreise zu beschleunigen. Die
Reichsbahnverwaltung schien zunéchst allerdings von ihr
weniger erfreut zu sein, aber auch Dr. Dorpmiiller er-
kannte bald, dass der Ausschuss tatsiichlich der allein-
gegebene Mittler zwischen ihm und der durch die Héufung
der Katastrophen erregten Oeffentlichkeit war. Man ent-
sinnt sich wohl noch, dass Dr. Dorpmiiller auch persiniich
eine Besichligungsreise vornahm, um sich einen Ueber-
blick zu verschaffen. Sehr bald nach ihm ging der Aus-
schuss auf die Reise durch die einzelnen Betriebsgebiete
des Reiches, Die ihm gestellten ,Beweisthemen konnte
man, wenn man wollte, deutlich aus der Wahll
der  von  der  Reichsbahngesellschaft in den
Ausschuss  entsandten Delegierten entnehmen. Es
waren der Reichsbahndirektor Dr. Fromm und der
Vizeprisident Senst. Dem einen unterstehen die Fragen
der Dienstdauer und der Diensiregelung, dem anderen
das Ressort ,Oberbau“. Beiden rithmt man nach, dass
sie mit eingehender Sachkenntnis grosses Geschick bei
der Wahrung der Interessen ihrer Gesellschaft verbiinden.

Als der Untersuchungsausschuss seine Arbeiten vor
kurzem abschloss, wurde zunichst nur ein wenig inhall-
reiches kurzes Ci iqué her: geben, und es ging
das Geriicht um, dass das Untersuchungsergebnis gewisse
Meinungsverschiedenheiten zwischen den beiden zuniichst
beteiligten Parteien (Reichsbahngesellschaft und Reichs-
bahnangestellte) nicht gemildert habe, und es wurde
weiter behauptet, dass die Vertreter der Arbeitnehmer-
schaft einen gesonderten Bericht zu erstatten gediichten.
Diese Behauptung hat sich jetzt als irrig erwiesen, und
wenn derartige Gegensiize latsichlich vorhanden gewesen
sind, was man nach wie vor behauptet, dann sind.sie fiirs
eiste durch eine Kompromisslésung beigelegt worden.

Sie stellt sich als eine umfangreiche Denkschrift dar,
diese Kompromisslésung, und man wird sich mit ihr noch
eingehend zu beschiftigen haben. Der Gesamteindruck,
den man aus einer ersten Durchsicht gewinnt, geht dahin,
dass sie dem bereits erwithnten kurzen Communiqué des
Reichsverkehrsministers (mit der Versicherung, da i
Sicherheit auf der Reichshahn ,in einem Ma ge
leistet sei, wie es ,billigerweise von einem offentlichen
Verkehrsunternehmen® verlangt werden konne,) nicht
wide cht. Aber selbst diese erste kurze Notiz schloss
ja bereits mit der Feststellung, dass der Aussch die
Durchfiihrung bestimmter Massnahmen zur Erhdhung der
Betriebssicherheit verlange, diese also heute fiir nicht
geniigend gewihrleistet ansehe. Die Denkschrift bringt
in ihren wesentlichsten Teilen die niiheren Angaben
dariiber, wie die angeregten Massnahmen in der
Praxis durchzufiihren wiren. Sie ist ein Kompromiss,
sagt man, aber fiir ein Kompromiss kommen in ihr ge-
wisse Gesichtspunkte, von denen aus die Debatte der
letzten Monate besonders auf eisenbahngewerkschaftlicher
Seite gefiihrt worden ist, in den Zeilen und zwischen
ihnen immerhin zu bemerkenswerter Geltung. Der Aus-
schuss macht sich, um nur einige Punkte zu nennen, ziem-
lich weitgehend Forderungen zu eigen, die seinerzeit zum
Beispiel hinsichtlich der Vereinheitlichung der Betriebs-
vorschriften und des Signalwesens, des Standes der Er-
neuerungsarbeiten und der Modernisierung des Obers
baues und des Wagenmaterials erhoben worden sind.
Natiirlich darf nicht iibersehen werden, dass die Anklagen
und Beschwerden einzelner Beamtenkategorien — be
sonders lebhaft haben sich bek lich die Lok iv
fiihrer an der Diskussion beteiligt — nicht unbedingte
Allgemeingeltung beanspruchen diirfen, aber es scheint
doch, dass manches Argument von dieser oder anderer,
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