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Das Drama von Beauvais.

Die Ursache der englischen Luftschiff-Katastrophe noch nicht geklc’irtL

47 Tote, 7 Geretitete.

[ ~~ LONDON, 6. Oktober.
Die britische Luftfahrt ist von der schwersten
Katastrophe betroffen worden, die sich in der Luft-
fahrt aller Linder bisher ereignet hat, Das Luft+
schiff ,,R 101, das am Sonnabend abend 7 Uhr
37 Minuten seinen Heimathafen Cardington uver-
lassen hatte, um nach Indien zu fliegen, ist am
Sonntag morgen um 2 Uhr 30 Minuten siidlich von
Beauvais in Nordfrankreich abgestiirzt und durch

Explosi Ik vernichtet worden. Von den
54 Personen, die sich an Bord befanden, sind nur
sieben, ein Offizier und sechs Mann der Besatzung,
gerettet worden. Unter den Todesopfern befinden
sich als Passagiere der englische Luftfahrtminister
Lord Thomson, der Vizeluftmarschall Sir Sefton
Brancker, der australische Geschwaderfiihrer Pal-
stra und der Vertreter des Staatssekretirs fiir Indien,
Geschwaderfiihrer O’Neill.

Kir. In einem Obstgarten, wenige Kilometer von dem
franzosischen Stidtchen Beauvais entfernt, liegt cine Masso
verbogener, geschwiirzter Metallstiicke. Das grosste Luft-
schiff der Erde ,R. 101“, der Stolz der lisch Luft-

nung begleitet worden war. Gerade das deutsche Volk,
das an der Weiterentwicklung der Luftschiffahrt seit den
umwilzenden Erfindungen des Grafen Zeppelin regste

schiffabrt, ist einer in ihren Ursachen noch nicht gekldrten
furchtbaren Katastrophe zum Opfér gefallen. Ein un-
gliickseliger Zufall muss die Explosion des Luftschiffes
herbeigefiihrt haben, denn aus den Funkspriichen, dic
noch kurze Zeit zuvor von den drahtlosen Stationen in
Paris und London aufgesommen wurden, war mit keinem
Wort etwas daritber zu lesen, dass die Leitung
itber das Schicksal des Schiffes irgendwie beunruhigt
sei, im Gegenteil, der letzte Funkspruch sagte sogar,
dass sich die Passagiere in bester Stimmung zur
Ruhé gelegt hitten. Eine halbe Stunder spiter
war das Schiff explodiert und der Schlaf, den die
Passagiere in froher Laune gesucht hatten. ist ihnen zum
Schlaf des Todes geworden Nahezu 50 Menschen, unter
ihnen die Fiihrer der englischen Luftfahrt und drei der
hervorragendsten Luftpioniere - des Inselreiches, Lord
Thomson, Sir Branker und Major Scott, wurden ein Opfer
des furchtbaren Ungliicks.

Mit England beklagt dic ganze Welt das so tragische
Ende eines Unternehmens, das mit schlichter Feierlichkeit
und ohne aufdringliche Propaganda vorbereitet und das
vom ganzen englischen Volke mit Stolz und hoher Hofi-

Inahme und grosstes Interesse hat, teilt tief und auf-
richtig die Trauer des englischen Volkes um den Verlust
seines Schiffes, und der hervarragenden Minner, die wum
einer grossen und kithnen Idee willen fhr Leben mutig
aufs Spiel gesetat haben. Unser Mitgefiihl ist um so inniger,
als gerade auch die Pionierarbeit Deutschlands um die
friedliche Eroberung der Luft schon viele schmerzliche
Opfer gefordert hat. Wir erinnern uns gerade jetzt mit
starker Bewegung der Stunden, als wir wm das Sehicksal
des ,Graf Zeppelin“ bangten, bis zu jener befreienden
Minute, als uns der Draht meldete, dass das Luftschiff mit
Hilfe franzdsischer Soldaten in Siidfrankreich in hochster
Not unbeschiidigt den sicheren Boden erreichen konnte.
Und zur gleichen Stunde, wo wir schaudernd die Einzel-
heiten iiber den Hergang der Katastrophe vernehmen, er-
reicht uns die Botschaft vom Absturz des deutschen Ver-
kehrsflugzeuges Berlin—Wien; auch hier liegen acht Tote
zerschmettert zwischen den Triimmern. In diesem ewigen
Kampt der Menschheit mit der Allgewalt der Natur einigt
uns_iiber die Grenzen-aller Linder hinweg das-tiefo-und
starke Gelfiihl der Schicksalsverbundenheit, das jetat auch
das deutsche Volk an der Bahre der Toten von Beauvais
erfiillt. (Ausfithrliche Berichte auf Seite 2.)

Verkehrs-Flugzeug abgestiirzt.

Sechs Passagiere, Pilot und Fanker getiitet.

(Telegramm unseres Korrespondenten)

@D DRESDEN, 6. Oktober.

Heute vormittag 9 Uhr 8 Minuten verungliickto auf
einem Reichswehrschiessstand bei Dresden-Helleran, dicht
in der Ndhe des Dresdener Flughafens, das Verkehrs-
flugzeug ,,D 1930“ der Lufthansa, das die Strecke Berlin—
Prag—Wien befliegt. Das Flugzeug stiirzte bei dem
Landungsversuch mit der Spitze ‘in' den Erdboden und
wurde vollstindig' zertriimmert. Dabei sind simtliche
Insassen, der Pilot, ein Monteur und sechs Passagiere ge-
totet worden. Unter den Fluggiisten befanden sich zwei
Damen. Eine Reichswehrtruppe, die an der Stelle mit
Schiessilbungen deschiftizgt war, hatte den unsicheren
Kurs des Flug bereits beob und vorsorglich

um eine Messerschmidt M. 20, die fiir 15 Personen zugelassen
ist. Dieser Typ ist bei der Deutschen Lufthansa seit langem in
Dienst. Ueber die Ursache ldsst sich im Augenblick noch nichts
sagen. 0

Bei dem Ungliick bhaben auch mehrere Berliner den Tod
gefunden. Die Namen der todlich verungliickten Passagiere
sind: .
Friulein Blimel  (Berlin-Friedenau).

Ingenieur Foeldes (Wien).

Dr. Kiihnelt; Vorsitzender des osterreichischey Journalisten-
verbandes. :

Knittel, Angestelller der Lufthansa,

Frau Graele, die Gattin des Flygleiters der Lufthansa in Sofia.

Mr. Blackwell aus Honkong.

die Dresdener Feuerwehr, Aerzte und Sanititspersonal
alarmiert. Es konnte aber keiner der Insassen mehr
gerettet werden.

Die Direktion der Lulthansa teilt iiber, das Flugzeugungliick

. folgendes mit: An Bord der Maschine befanden sich der Pilot,

der Bordmonteur und sechs Passagiere. Sieben Personen waren
sofort fot, die achte ist auf dem Transport: ins Krankenhaus

ihrenVorletzungen erlégen. Es handelt sich bei der Maschine |

Flugkapitin Erich Pust aus Berlin-Johannisthal.

Funker Hermanu Lange (Jena).

Ueber die Ursache des Ungliicks ist im Augenblick noch
nichts (bekannt. ‘Eine Untersuchungskommission, die sich aus
Flugleitern und Ingenieuren der Lufthansa und der Deutschen
Versuchsanstalt fiir Luftfahrt zusammensetzt, hat sich im Laufe
des Vormittags im Flugzeug nach Dresden begeben und ist gegen
Mittag dort eingetroffen,

Ganz England
trauert.

(Telegramm unseres Korrespondenten)

A& LONDON, 6. Oktober.

Die furchtbare Katastrophe des ,R 101“ hat England
mit der ganzen Gewalt eines unerwarteten, vernichtenden
Schlages getroffen und nach dem ersten Entsefzen in
tiefste Trauer versetzt. Wer hitte gedacht, dass die so zu-
versichtlich und mit so grossen Hoffnungen unternommene
Fahrt zur letzten, zur Todesfabrt werden wiirde; so glatt
war der Aufstieg des Luftschiffes in Cardington, so erfolg-
reich der Flug des Schwesterschiffs nach Kanada ge-
wesen. Der Eindruck der Nachricht war iiberall unge-
heuer. Menschengruppen sammelten sich auf den Strassen,
um die grauenvolle Botschaft zu besprechen. Man sal
Ménner und Frauen, die ihren Trénen freien Lauf liessen.
Ein in dem reservierten England ungewohnter ‘Anblick.

Im doppeltem Sinhe wird dié Katastrophe als ein
nationales Ungliick empfunden. Das grdsste Luftschiff
Englands, das fiir das Land bahnbrechend in der Erbifnung
des englischen Luftschiffverkehrs mit den iberseeischen
Gebieten sein sollte, ist zerstért. Mit ihm haben fast alle
Pioniere, die in England fiir die Entwicklung der Luft-
schiffahrt gewirkt hatten, ihr Leben gelassen: Lord
Thomson, der Luftminister, Sir Sefton-Brancker, der Direk-
tor der Abteilung fiir privaten Flugverkehr im Luftmini-
sterium, Major G. H. Scott. der Fithrer der beiden Luft-
schiffe ,R. 100“ und ,R. 101“, Oberstleutnant Richmond,
der Erbauer des zerstérten Luftschiffes, und viele andere.
Mit der englischen Nation trauert die ganze Welt. Deutsch-
land, das schon so viel Leid im Kampfe um die Eroberung
der Luft mit seinem Zeppelin-Luftschiff erfahren hat,
kann den Schmerz, der jetzt das englische Volk erfasst
hat, am besten mitfiihlen. War doch das eigens fiir den
Flug nach den Tropen erbaute englische Luftschiff ein
Versuch, an dessen Gelingen den Fluginteressenten aller
Linder in friedlichem und freundschaftlichem Wettstreit
gelegen war.

Die Ursache des Ungliicks ist noch ein Rétsel. Aus den
recht verwirrten Aussagen der wenigen Ueberlebenden ist
zu entneb dass die M t und auch der Fiihrer
noch unmittelbar vor der Katastrophe sich der drohenden
Gefahr kaum bewusst waren. Und doch scheinen schon
jetzt gewisse Anhaltspunkte erkennbar zu sein, die mog-
licherweise zur Aufkldrung des Ungliicks beitragen kénnen.
Man wird sich erinnern, dass der R 101* schon nach
seinem ersten Problefluge grosse- Besorgnisse in‘ bezug aut
seine Flugeigenschaften erregt hat. Sein Bau hat wesent-
lich léngere Zeit in Anspruch genommen, als urspriinglich
vorgesehen gewesen war. Immer neue Aenderungen und
Experimente mussten an ihm ausgefiihrt werden. Man
hatte sich schliesslich dazu entschlossen, den ganzen Ballon-
kérper zu verlingern. Trotzdem konnten die grossen Be-
denken, die in bezug auf seine Tragfihigkeit herrschten,
nicht restlos beseitigt werden: Alles lieb bei dem Bau
darauf hinaus, die Sicherheit des Schiffes noch mehr zu er-
hohen, als es beim ,R 100 der Fall gewesen ist. * Diese
Sicherheitssteigerung ist aber offenbar. durch andere
Nachteile erkauft worden. ‘Denn zur Benutzung von
schwer entziindbarem Roh6l mussten Dieselmotoren ver-
wandt werden, die bedeutend schwerer als die Maschinen
des -,R. 100" oder iibrigens auch des ,Graf Zeppelin®
sind. - Es heisst, dass diese Nachteile sich mit anderen
zusammen bereits vor einigen Monaten bei dem letzten
grossen Probeflug des Luftschiffes bei den militdrischen
Flugvortithrungen in Hendon gezeigt hatten. Damals
fand auch die Mannschaft heraus, dass die kleinen Gas-
zellen sich an der dusseren Ballonhiille gerieben hatten,
wodurch Locher entstanden sind, die das Gas entweichen
liessen und gleichzeitig die Gefahr der Selbstentziindung
durch Reibung.aussevordentlich steigerten. Dieselben
Momente konnten unter Umsténden die Katastrophe her-
beigefibrt haben, zumal, wie es sich herausstellt, im




