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Die elekirische Stadtbahn

Prf)belahrt mit den neuen Wagen » Um das schnelle Anfahren / 45 Ziige
in der Stunde! / Die Willison-Kuppelung » Kommt die Einheitsklasse?

Lodjentags, um jehn Uhr morgens, hat Bahnhof
Grunewald cin befdyaulidies Leben. Die Kauflente
lind fangft in die Stadt gefafhren, und von dort
fommen nur wenige heraus, um den Friihlingstag
burd) einen Spagiergang ju feiern, Aber Heute ift
auj Bahnjteig D was (3. Jeber Jug bringt eine
Unzah( von Hevren mit Altentajdhen und Notize
hjx\d‘tn, die fid) bald zu ciner Gruppe zufammens
finden, aus der die Uniformen hoherer Fahrdienjt
beamten fervorfendyten.

: Die Reidygbahndireltion VBerlin fat die Preffe
eingeladen, um ihr die vevidjiedenen Lagentypen

Anor-dnugg der P_ﬁgbezﬁge.

Wi

fall ber Abteilwdnde und durd) Ver g von

Urbeit gunichte machte. Jwar ift bicje Methode
naturgemdf die billigfte, wirfte aber doch auf die
Preidgeftaltung ein infofern, alé man nidht immer
in der Lage war, bexr Nachfrage cin entiprediendes
nqebot gegenitberauftelien,  Auferdem muf  Dder
frifd) geqrabene ober gebaggerte Torf aum Trodens
feld trangportiert, dort je nad) ber Witterung ein
ober mehrere Male gewendet und pinterher aud)

Gifen fiix Gerippe und Aufendefleidung dad Gewrdht
exheblich verringert worden. TWahrend ein MWagen
der Hodibahn, die idon alé bejonderd leid)t gelten,
'.‘%_ _m_logumm totes Gewidyt fitr jeden Fahrgaijt
aufmiefen, fonnte diefe 3ahl bei den neuen Stadte
bahmwagen auj 167 Rilogramm herabgemindert
werden.

So fiud fie bejtend durchfonirruiert im Hinblid
auf den Jwed, dem dic Gleftrifiierung in erjter
Linie Ddienen foll: der fdynellen Bugfolge!
Ter Berliner Berfehr widyt gleidiam von Tag ju

Tag, {dyon heute befordert die Stadts
bahn binnen cined Tageddienfied
mehr al8 Fwei Millionen Menjdhen.

um Eine  Leiftungditeigerung  ift  nur

A Abt.We ‘gbau moglidh, wenn  die  Uusfahr-
6ol ifzm qeidywindigfeit  erheblid)  herauf-

gefept - werden  fann, waé  beim

Tampfibetried unmbglidy ijt.  Bei
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eleftrifdper Forderung aber wird er
mit den neuen MWagen mbglich fein,
ftatt dex 24 3iige, die heute im Jeit-
raum einer Stunde verfehren, deven
45 abjujertigen: aljo faft eine Bev-
doppelung bded heutigen Ber-
fefra! Andrevieitd gibt die Bildung
von Halbaiigen die Moglicheit, in
vertehrdjdivadien 3eiten nidht wwehr
Wagen unterwegd 3u  laffen, al8
nohwendig find.

Die Anordnung der Sige ijt, wie
unjeve Stizae seigh, probeweije nady
veridjiedenen Gefidytspuntten exolgt.
Yne  pwedmipigiten  jheinen  die
agen 3t fein, beven Jnnered einen
cingigen,  langen,  iiberficytliden
Raum davitellt, der duvch fehr breite
TFeniter aufergewbhnlicy Hell ift.
Tiefe Wagen moden oudy ajthetijch
dent beiten Gindbrud. Daf die Aus-
ritfung  mit efeftrifdiem Lidt und
clettrifdier Heigumg, die Liftungs.
anlagen ujw. boraiiglidhy ijt, braudit
faum ermdhnt 3u mwerben.

Befonders hingewiefen aber fei

Chanlier

70 000

auf eine bedeutung8volle, betriebd-

i . i = . s tedynifhe  Meuerung,  bie
g_ ﬂ&”";wn vart g"Z,ﬂd ",‘:”1 ”UPPI'”" SPublifum yoeniger auffalfen bdiirfte.
g iy 4 sl Tie neuen Jiige find mit einer
ur bequemen Unteracheidung der Bavart sind die Zige an den  outomatifthen  Ruppelung,  der
MMMG-pidrabhich:Gmi(l,B,Cuw.buo:chnd. Millifon:Ruppelung  ver:
fehen.  Dieje ermbglicht endlich
woraufiifrerr, umter denen die Ausivahl ji den Bersnad) langen Verjuden ein gefahrinjed Ran-

fefjr auf dev cleftrifizierten Stadt: und Ringbahn

troffen werden foll. Gifenbahnprafident Wu l§f
?:l(\ﬂ war im RKreife feiner Mitarbeiter eridhienen,
um die Probefahrt zu leiten.

Gin vollftandiger DHalbaug, bejtehend aud jmwet
Triebwagen und drei dagwifdhengefuppelten Bei-
wagen, ftand Fur Bejichtigung bereit.  Auf den
erften Blict bereits fieht man, daf die neue MWagens
type gleichiam aud ciner Kreuzung swijcen den bid.
herigen Gifenbahnivagen und ben Itagen der Hodye
bahn entftanden ijt.

Die iiblidien Abteiltirren find]

gieren.  Tod Ruppeln geidhicht! felbittatia, weun
bie Itagen gegeneinander  gejcdhoben  werden,
bag Tdfen der Ruppelungen crfolgt burd) cinen
Sebel, dber betatigt wird, ohne daf3 ber Rangierer
amifdien bie Wagen ait frefen braudit. Bei ben
TWagen mit Willifon-Ruppelung find dibrigens audy
bie ‘Puifer itberfliifiiq geworden. Die 3ahl der line

|gliidéfalle beim Rangierdienjt wird fich nady ihrex

Ginfiihrung ftarf vermindern.
Bei der Probefahrt iiber Wannjee nady dem

durd) Sdhicbetiiven erfept worden. f aber
bie Podibahnivagen nur jrwei Rolltiiven an jeder
&eite aufrocifen, find fie bei den nenen Ctadtbahn-
wagen jo jahlreid), dafy man eine reibungéloje und
fehnelle Abfertigung ermarten darf.

Gobann fallt jtarf iné Auge, dafs die Tricbwagen
on den Gnden eine uipibung crfahren hHaben. ()
wird bdies bedingt dburd) die IUnordnung der elefe
trijdhen Uudriiftung,  Aber dieje technifche  Not-
wendigfeit hat anperdem daju qefithrt, den Tagen
eine gliidlichere, foauiagen Jlogijdiere” Gejtalt
geben. Ter cinen Jug der eleftrijdy Detricbenen
Gtrede nad) Cichterfelde fieht, hat tmmer ein wenig
den Gindrud, alé wenn die Wagenreihe nidt voll-
ftandig fei, man ergdnat umpillfic(idy die Lo-
fomotive. Dic neuen Wagen in ihrer Tanggeftrecten
Form (20 DMeter) und ihren nady vorn verjimgten
Fnden fdheimen  viel geeigneter, ald  felbftandige
Mefen auf die Reife ju gehen. Diefe Wagen find
in ihrer Art jdhon.

Sie find aber aud) praftijd. Da bie Tirren nidt
mehr iiber das Normalprofil hinausragen, ijt in dex
Mreite Raum gewonnen worden. Die neuen Biige
yerden je 1500 Perfonen Dbei Normalbejepung bes
fordern fornen, gegeniiber 1200 verfitgbaren Plagen,
Ddie jept vorhanden find. Auferdem ift durd) Fort:

r Bahnhof zeigten die Wagen — jebt nod)
pon einer Dampflofomotive gezogen — befonders,
rufjigen, jtoffreien Qauf. Ilteberall an bex Strede
ftanden bie Gifenbahner und blidten dem Bug mit
jenem Qntereffe nach, dad fie an allen Neuerunqgen
ifred Vetricbed hegen. Dasd Berliner Publifum aber
wird in den nachiten LWoden Gelegenheit haben,
ihre neue Gtadtbahn nod) wdhrend bed Dampfe
Detriebed fennen zu lernen, ba bdie vier Probejiige
¢ine Beitlang in den reguldren Berfehr eingejtellt
werben, um jic praftijd) su crproben. Ter fiinjte
3ug ift ein Opfer der Rubrbefepung: ex jteht in
Uerdingen und dic Franjofen laffen thn nidht hinaud.

Die elefirifizierte Stadtbahn wird wabrideinlidy
e e i1 e Rafie haben, wad die Abfertigung wejent-
lich evleidhtern wiirde. Aber vielleidyt dringen bie
Tarifpolitifer mit ifrer Meinung durd), dap Ddie
Gitelteit der ,Bweittlafiigen” fidy au qut bezahlt
mache, umd dajp ecine Abfdaffung ihrec Privilegien
den , Dritten Stand” mit etwad hdheren Fahrpreifen
belajten miifte. Widptiger ift, dap der Meid@tag
bald und reid)id) die Mittel bewilligt, um bdie
Glettrifizierung durdgufiihren. Billig ijt fie nidt,
cin neucr Tricbroagen foftet ,mur” — 350 Millionen.

C. Z. Kidtzel

Torfverwertung

Ein neues Gewinnungsverfahren

Nach dem friege hot man mehr denm e die Aufe
merffamfeit dbex Audrupung der Moore Fugervendet,
penn einmal waren uns durd) den '.}ncm}éncr!ran
weidie und ertrdglide Rohlengruben entriffen, gum
amberen lie c8 der Stand unferer Daluta nidt 3u.
Rohlen in qroperen Tengen aud Gngland  cingu-
fithren. Auperdem fomunt den Mooren infofern eine
erofe landbwirtidaftlicde Bedeutung au, ald nadj demm
Abbau des Torjed weite Streden Oedldndereien dem
Acerbay und der Vichjucht nupbar gemadit werden

Ungefidhtsd diejer Tatfaden Nat fid) bie Totl-
ipdujtric in den lefiten Jahren auferordentlid) ents

widelt, Die Produftion am Brenntorf jteigerte fidy
in den Jahren 1918 bid 1921 von 500 000 Tonnen
auj 3 Milionen Tornen, tvobei nod) -auf die ents
fprechende  Steigerung der Nebenprodufte, 1wie

wieder eingef It werden.

Shan ging bann Ddagu_ifber, Die Torfmaije 3u
preffen oder mit trodenen Teilen ju bermengen, aber
aud) daditrch wurde nur bis gu 40 v, H. ded anhaiten-
den LWajierd entfernt.

Mie Geheimrat Sdade in cinem Vortrag im
Qerband deutjder Tiplomingenieure ausjihrie

il
¢ dem Amifterdamer Profefior Hollemann ges
[ungen, durd) ein neued Verfahren fehr giinjtige Gu-|bisherigen Kojten.

gebnifie su ergiefen, Gr ging von ber Grlenptm!
aus, dap bad TWaffer, weldied fid) in ben fleinften
Zeilen ber Torimafie befindet und in diefer d‘,cmﬂ@
qcbunden ift, entfernt ywerden muf, und ergielte die
Auffiebung diefer Berbindung durd) Bewegung. Man
crreidyte Die burd) cine Sdnedenpreffe, in welder
die geprefte Maffe unter Drud in fid) bewegt wird,
fo daf daburd) dad Gefiige und bder Buftand ber
ficinjten Teile aufgehoben werden, bie eingelnen
Fellemoandungen serreifjen und dad von Ddiefent eins
acidhlofiene afier freigelegt wird und fich von den
fejten Teildyen abtrennt,

Der Dorteil aus der Amwendbung einer foldhen
Maidyine in einem Dbejtehenden Betriebe befteht in
ber Berrvingerung der bidherigen Roften auf ein
Aehutel, aljo in der Eriparnis von neun 3ehnteln bee

@& ijt eine cigentiimlide Tatfode, daf nur
wenigen bie auferordentlidie Bedefitung der Hifen
am Fujammenflufs von Rhein und Rubr betannt iit.
TWahrend mandper teine Hajen forwohl im Jns und
Yuslande rilhmend genannt wird, weih man felbit
im eigenen Lanbe nur wenig iiber die Hafen von
Duisburg-Ruhrort, die ju den bedeutenditen Hifen
des Weltverfehrd jihlen.

Gbenjo wenig ift e befannt, dafs die Verlabe- und
Umfdiagoorridungen der grofen amerifanijden
Waferftrafen, {o 3. B. ded Miffifippi, fid) audy nicht
im entfernteiten mit Ddemen bed Mheins  mefien
tonunen. Man jfellte jogar die deutidhen Einvidytun-
gen den amcrifaniihen al$ Mufterbetipiele gegen

i
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Der Duisburger Hafen

Der grosste Binnenhafen der Welt ~ Von E. Krahnen

querfiegende Kippaleid gedreht und felbjttatig gee
wogen werden.  Nad) Anfeben Ded  Tandfeitigen
Gnbes der Ydicgebiifhne volit der Wagen felbjttatig
jur Kippbiihne. Hiex jchaltet der Fithrer den RKipp«
motor cin, wodurd) dic RKippbiihne um 50 Grad
geneigt und der Wagen in einen Tridjter entleert
wird. Nady Anbheben der Kippbiihne lauft dev leere
Tagen {elbittitig auf einem befonderen geneigten
®leid ju ciner gweiten Drehidjeibe, wo er nodymald
gelogen toitd, um dann jum Leergleid au vollew,
auj dem bie Iagen wieder zu Jiigen aujammens
gejtellt werden. Die ans dem Wagen entleerten
RKoblen gelangen unidyit in einen ctwa 70 Tonnen
fafienden Tvidhter, dev jowohl wageredt veridyicbbar
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Gesamtumschlagsmengen des

fiber und geigelte die unglaubliche Ritdfjtandigleit
der amerifanijdien Methoden.

Nun berdienen von allen Mmidyagévorridtungen
deé Rheind die der Duisburg-Ruljrorfer Hifen fo-
wohl wegen ihrer Guofe ald oud) ihrer Leiftungs.
fiihigteit bejondere Grivdhnung.

Die Geidjichte Ddiejed Hajend reidyt bid jum
Jahre 1715 juriid, a8 in Duidburg-Rubrort ein
tleiner Hafen angelegt wurbde, der dem wadhfenden
Derfehr entjprecdhend mehrere Male erweitert und
namentlidy im Jahre 1890, infolge ded fprunghaften
Ymvad)jens der benachbarten Jnduftrie, deven ge-
waltige Rohfens und Eramengen jum grdften Teil
auf bem Mafierwege bejordert werden, deravt vers
qrofert yoerden mufte, dah der Duisburger Hafen
heute der gropte Binmenhofen der Welt ijt.
Ueber die Bedeutung Ddiefes DHafend geben bie
Sdjaulinien Aufichlufy (1. Abb.), in demen die in den
Jahren 1880—1912 wmgeidhlagenen Rohlens, Gras,
olge, Getrcides und Gejamtmengen mit den lme
dlagdmengen ber widitigiten Seehifen aus dem
SJahre 1912 verglicien find. Jm Jahre 1913 wurden
im Duigburger Hofen etiva 29 Millionen Tonnen
Giiter umgefdlagen, davor taren 18 Millionen
Tonnen RKohlen. Vergegenmwirtigen wir ung die
Bedeutung diefer afhlen! Auj 300 Arbeitdtage ver-
teilt, mifpten taglid) 60000 Tomnen verladen
yoerden, wad bei Gifenbahmvagen von 15 Tonnen
Tragfihigleit taglich 4000 TWagenladungen bedeuten
wiirbe.  Auf 8 Arbeitéftunden vevteilt, bedeutet
diefed ctwa 500 UWagenfabungen in der Shmde,
aljo chva 814 TWagen in dex Minute. Soldpe Jabhlen
veranfdhaulichen den Riefenverfehr in Ddiefen Hafen.
Tenn aud) fiiv den allgemeinen Gitterumidylag eine
grofie Angahl Rrane, Getreideheber und Speidher

Rrifetts, Jiindtorf, Torfjtein, Teer, A t ufw,
pingewiefen werden muf.

i dber Torfgewinnung fordern in erjter, Jinte
die Geftehungdfojten und insbefombere die Befreiung
von Wafjer grofie Anfmertiamfeit.

Die durd) Graben oder Baggern gewonnene Torfe
maffe enthalt bid au 95 b, H. MWaffer, beffen Gnt-
fermumg man urfpriinglidy durdy Lufttrodinng be-
wirfte. Dieje hatte jedody den grofen Nachesit, da
bei langer onbaltendem Regen der ganse ZTorf der
Gefahr audgefept war, in eine Sdlammafie um-

3

gewandelt gu werden umd olie osfher geleiftete

Tegt wurbe, fo ift dody der bei weitem guofte
Teil der Hafenanl fite den R fchlag von
Gifenbahn in Shiff in fo vorbildlider Weife ein-
geviditet, daf Stamungen ober MUeberfitllungen ded
Pafens faum vorfommen. Achtzehn eleftrijd) ans
getrichene Ripper Ddienen dem  Kohlemumidylag,
auferdem eine grofe Anzahl Schwertraftlipper und
cin wmfangreider Verjchicbebahnhoi, auf dem die

B|Tagen nad) Schiffen und KRofhlenforten geordnet und

ben nfteligleifon  jugefiihrt werden. Auf diefen
laufen bie LWagen im Gefalle auf cine Trehidpibe,

Jwo fie durd) cine Gleisbremie angehalt
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Duisburg-Ruhrorter Haofens

ift, ald8 auch fo verlangert oder berfirst werben
tann, daf die foflen bei jedem MWafferftande dtber
die genge DBreite Dde3 Sdyiffed verteilt werden
fonnen.  Die yallhphe der Kohlen rird durd) dicje
Vorriditung twefentlid) vervingert. Die Kohlen
werden daher gefdiont und die Trimmerarbeit auf
cin Mindejtmafy befdyrantt.

Muftergiiltig find aud) die Umidlagvorridtungen
fitx die aud Spanien und Sfandinavien eingefithrien
Gramengen. 3ahlveidhe Verladebriiden find in der
Nihe der grofien Hitttemverle aufgeftellt, mit denen
bie Grze mitteld Greifer aud den Rheintdhnen auf
die Gralagerplae befordert werden. Big 20 Tonnen
;\t:’mbgm die gewaltigen Greifer in einem Hube ju
affen.

PBemerfendwert find die bier gropen RKlappe
pritden in dem Briidenjuge, ouf dem die Strape
Duigburg-Ruhrort die Rubhr, den Hafentanal und
den Raiferhafen freuzt. G& find einarmige Briiden
mit einer lidten Durchfahrtsoffmumg von 20 Metern.
Durd) cin im Pjeilerteller gelagerted cleftrijdhed
Windwer! wird die fcpvere Klappbriide in Bruc)-
teilen ciner Minute gehoben und in jeder Lage fider
abgejtitpt, io dap aud) ploglidy auftretende Windftdie
die Slappe nidt suriiwerfen fonnen. Ale Be-
wegungen der Britde fomie bdad Berviegeln bded
Briidentrigerd werden von dem im Briidenturnt
untergebracdyten Fihrerhaud durd) cinen Mann ges
jfeucrt, dexr von dort aud aud) die Wegejdhranten
jdjlieht. Der duperit lebhafte Perfonen., LWagene
und Strafenbahuverfehr wird daher bei der Durdhe
fahrt cined Schiffed nur wenige Minuten untera
brodjen.

Dag Qebenr und Treiben im Pafen bietet 3u jeder
Tagesgeit cin abwediilungéreiched Bild. Die zahle
veidhen, mit Gitern aller Art beladenen Sdiiffe, die
groen Scdjleppdampier und teinen Hafenboote, die
madytigen Klappbriiden, die fid) beim Herannahen dev
Sehiffe gerduidlod dffnen und jdliepen, dad Spiel der
Hebegeuge, alled hinterldpt auf den, der cimmal eine
Fahrt durd) den Hafen gemadht Hat, eine bleibende
Grimnerung an die Vedeutung diejed groften Vinnens
Dafensd, der 3u den bedeutenditen Hafen bded Welte
verfehrs 3ablt. Ofne Ddie vorbildliden Umidlags.
vorvidtungen wdve die Bewdltigung o gewaltiges
Mengen  auf einer verhdlinidmapig fleinen Flache

fiiv bas




