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Nadhtrag zum
Bastlerpreisausscireiben
der, Reichs-Rundfunk - Gesellschaft

‘Aus Zweckmissigkeitsgriinden werden die
Bedingungen zur Beteiligung an dem Preisaus-
hreib. Reichs-Rundtunk-G r

m.b. H. fiir selbstgebaute Emplangsgerite an-
lasslich der Grossen deutschen Funkausstellung
Berlin im Herbst wie folgt erweitert: Ziffer 1a

der Bedingungen erhilt folgende Fassung:
oDie Bewerber missen deutsche Reichs-
angehorige und Mitglieder eines Funk- oder

Bastlervereins sein. Voraussetzung ist, dass
eine Vorpriifung der am Wetthewerb teilnehmen-
den Ceriite durch eine Kommission des betref-
fenden Funk- oder Bastlervereins erfolgt. Die
Zusammensetzung dieser  Vorpriifungskom-
mission sowie der federfihrenden Geschiiltsstelle
ist von jedem Verein bis zum 1. August an das
Reichspostzentralamt, Berlin-Tempelho!, Schine-
berger Strasse 11 bis 15, Abteilung Funkwesen,
itzutei Die  Vorpr kommissi

haben die Aufgabe, die eingesandten Bastler-
geriite vorzupriifen und nur solehe Geriite fran-
kiert an die vorgenannte Dienststella des Reichs-
postzentralamts bis zum 18, August zu senden,
die den bekanntgegebenen Bedingungen ents
sprechen. Ausserdem werden unter den gleichen
I gungen zugel + Mitgli von freien
Bastlergemeinschaftén  (z.B. Angehorige von
Hochschulen und Schulen, Abonnenten von tech-
nischen Zeitechriften usw.), die sich zum Zwecke
der Teilnahme, am Wetthewerb zusammen-
schliessen. Voraussetzung ist auch hier, dass
eine Vorpriifung der Geriite erfolgt. Die Bil-
dung von freien Bastlergemeinschaften und die
Z einer Vorpril issi
sowie der federfiihrenden Geschiitsstelle sind
ebenfalls bis zum 1. August an das Reichspost-
zentralamt mitzuteilen.”

Entsprechend  dieser  Erweiterung  der
Ziffer 1a der Bedingungen wird auch Zitler 5
der Bedingungen dahin erweitert, dass die Pril-
fungskommission sich aus Vertretern der Funk-
und Bastlervereine sowie der Bastlergemein-
schaften, der Reichs-Rundfunk-Gesellschaft
1., der Funkindustrie, des Heinrich-Hertz-
fiir Schwingungsforschung und des
spostzentralamts  zusammenselzen wird.
Welche Funk- und Bastlervereine bzw. Bastler-
gemeinschaften einen Vertreter in die Priifungs-
kommission werden entsenden konnen, richtet
sich nach der Zahl der Geriite, die von den ein-
zelnen Vereinen usw. zu dem Wettbewerb ein-
gesandt werden. Die Entscheidung trifit die
Reichs-Rundfunk-Gesellschalt.

Der Vater filr Schwarzhiren des Sohnes verantwort-
Neh! In einem Usteil bat das Oberlandgericht Konigs-
barg festgestellt, dass der Vater {ur Schwarzhorea

minderjabriger Kinder verantwortlich ist. In dem zur

Aburteilung gekommenen Falle hatte ein 14jabriger
Knabe einen Detektorempfauger gebastelt, an eie Luft-
eiteranlage augs wen und in Betrieb gesetzt. Die
ltern b einige Male mitgehort dorUrtails
b-rnnrrm worde  hervorgehobun, dass der Vater als
soleher un

ehoben,
als lahaber der Wohnung seinen Sobn hatie
hindern mussen, eine nicht gen-hmtg\c Punksnlage #u
ersichten und 3u betreibea.

Ein prakfischer Radioschalter

Der B ichkeif R dient

| Uberhohung und Spurerweiterung

Die wichtigen kleinen Tafeln neben dem Schienenweg - Entgleisungs-Gefahr
in der Kurve — Warum der Raketenwagen nur auf einer geraden Stredke
erprobt werden kann - Schienenkurve und Radrennbahn

ein neuer patentierter Schulz- und Zeitschalter
fiir Réhrenapparate. Er dient dazu, den Apparat
selbsttiitig nach einer bestimmten eingestellten
Zeit abzuschalten. Man hat also die Annehm-
lichkeit, auch im Schlafzimmer Radio horen zu
konnen, obne nach Beendigung des Programms

aufstohen zu miissen, um den Apparat abzu-
schalten. Dadurch wird auch jeder unnotige
Anoden- und Heizstromverbrauch vermieden.
Der Apparat arbeitet in dhniicher Weise wie ein
Wecker und besitzt ein Prizisionsankerwerk
mit Silberkontakten. Er kann auch i

— die Bogenlinge spielt dabei keine Rolle —|

Die Ursachen des schweren Eisenbahn-
liicks bei Fiirth sind noch nicht
geklirt; man weiss nicht, ob eine Unregel-

missigkeit am rollenden Material oder am
Unterbau die letzte Ursache der Katastrophe

e

Zuges in dieser Kurve berechnen, dann ergibt
sich eine Sekundengeschwindigkeit von etwal
15 Metern oder 54 Kilometerstunden, also eine|
gute T igkei Der Zug

gewesen ist. Es ist unter anderem haupts
dass die Geschwindigkeit von 80 Ki in
der Stunde in der fraglichen Kurve im Verhiltnis
zu deren Krilmmungsradius uud zur vorhan-
denen Ueberhdhung der Schienen zu gross ge-
wesen sei. Ob dieser Vorwurl berechtigt ist,
oder ob das Unglick auf ganz andere Voraus-
sotzungen zuriickgefithrt werden muss, kann hier
natiirlich nicht untersucht werden. Wir wollen
heute nur die Bedeutung des Bogriffes Ueber-
hohung und einige damit zusammenhingende
Begriffe erldutern.

Jeder, der Eisenbahn fihrt, kann an den
Kurven Tafeln in der Art der Abbildung 1 an-
gebracht sehen, aut denen die Werte des Halb-
messers (Radius) der Kurve, die Bogenlipge
der Kurve, die Ueberhthung und die Spur-

leicht in jedes Radio hineingebaut werden, da
er sehr klein dimensioniert ist und nur ein Loch
flir die Befestigung des Schalters zu bobren ist.

Dr.H.
Riesen-Hafenspeidier
Im Stettiner Freibhafen geht ein
neuer H icher seiner V ent-

gegen, der beziiglich seiner GroBe und tech-
nischen Ausstattung einzig in seiner Art sein
diirfte. Der Speicher ist 210 Meter lang, 40 Meter
breit und 6 Stockwerke hoch. Um simtliche
Stockwerke herum laufen Verladerampen mit
Verladeklappen. Acht Portalkrine und drei
Verladebriicken, die auf dem betonierten Dache
stehen, sollen den Umschlagverkehr vom Schiff
zum Speicher und vom Speicher in die Eisen-
babn bewiltigen. Zu beiden Liingsseiten des
Speichers liegen je zwei Eisenbahngleise. Der
Gilterverkehr zwischen den einzelnen Stock-
werken wird durch Aufzug und Sackrutschen
vermittelt. TFiir den Bau des Speichers waren
rund 35000 Kubikmeter Beton und 3000 Tonnen
Rundeisen notig. Der Bau selbst ruht auf 5000
in den Wassergrund getriebenen Pfihlen. Durch
den Bau dieses Hafenspeichers wird die Lei-
stungsfahigkeit des Stettiner Hafens bedeutend
erhoht, da ein Zuwachs von 50000 Quadrat-
metern peuer Lagerfliche geschaffen ist.
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Fiinfzig Jahre Mikrophon

. Schopfungen'von Hughes - Vorganger und Nadifolger

Nachdem Du Moncel die g ver-

sinderlicher Uebergangswiderstinde in galva-
nischen Stromkreisen erkannt hatte, wurden bald
variable Kontakle in den Dienst der Telephonie
beziiglich der Mikrophonie, gestellt. Man hat
hier betont, dass erst David Eduard Hughes,

der bekannte Erfinder des Typendrucktele-
graphen, die mikrophonischen Erscheinungen
einer und isch Sch

erweiterung eing sind. Was bedeuten
nun diese Zahlen an sich und fiir die Sicherheit
der Reisenden? Wenn man einen an einem
Faden befestigten Gegenstand im Kreise herum-
schleudert, dann fiihlt man deutlich eine Zug-
kraft im Faden, die unter Umstinden so gross
werden kann, dass der Faden reisst. Das ist
die sogenannte Flieh- oder Zentrifugalkralt, die
bei allen krummlinigen Bewegungen auftritt
und in Richtung des jeweiligen Kurvenhalb-
messers wirkend gedacht werden kann. Sie
wiichst mit, d.h. sie ist direkt proportional der
Masse des sich krummlinig bewegenden Gegen-
standes, ist umgekehrt proportional dem Kriim-

munﬁshnlbmeser und wiichst mit dem Quadrat
der Bewegungsgeschwindigkeit, ist also von der
indigkeit g A Be-

wird sich bei einer derartigen Geschwindigkeit
gut in die Kurve legen, und der Reisende wird|
kaum bemerken, dass der Zug in einer Kurve|
liegt, wenn er nicht gerade aus dem Fenster|
sieht und bemerkt, dass dio Landschaft an der
einen Seite zu steigen oder zu fallen schaint,
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Auf der Tafel ist aber noch cine vierte An-|
gabe gemacht, nimlich die Spurerweiterung,
hier 10 Millimeter. Damit hat es folgende Be-|
wandtnis: In der Kurve ist die fussere Schiene
linger als die innere, warum, davon kann man
sich leicht selbst ilberzeugen, wenn man mit
dem Zirkel zwei verschieden grosse Kreisbogen|
um denselben Mittelpunkt zieht. In einer Kurve
misste also das Hussere der beiden an der|
Wagenachse sitzenden Riider einen grosseren|
Weg zuriicklegen, es miisste schleifen, wiirde|
sich stirker abniitzen und mehr Zugkraft ver-
brauchen. Deshalb sind die Laufilichen der
Rider konisch abgedreht (Abbildung 3). Die|
Rider haben zwischen den Schienen einen
Spielraum von etwa 10 Millimetern, i den
Kurven rutschen sie nach aussen, so dass von!
selbst das Hussere Rad aul einem grosseren
Durchmesser lduft als das innere, wie eine ein-
fache Ueberlegung mit Hilfe der Abb. 3 ergibt,
als einfache Folge der konischen Abdrehung|
der Lauffliche. Ohne auf den Schienen zu
schleifen, stellen die Réder sich also gelbsttitig)
in der Kurve richtig ein. Nur bei starken Kriim-|
mungen, im allgemeinen bei Kurven mit Hall-
messern unter 600 Metern, reicht unter Um-|
stinden der immer vorhandene Spielraum von
10 Millimetern nicht aus, und man muss eine|
Spurerweiterung, wie in der Tafel Abb. 1 an-
gegeben, vorseher. Dann liuft zwar das #ussere
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wegt sich nun ein Eisenbahnzug in einer
Kurve, dann tritt dieselbe Flichkraft F (Abbil-
dung 2) auf. Die Folge dieser Fliehkraft ist,
wenn keine Ueberhobung vorhanden ist, dass
sich die Radflanschen an die &ussere Schiene
anlegen, Reibung verursachen, damit Abniitzung
und eine notwendige Vergrosserung der Zug-
Kkraft zur Ueberwindung der Reibung. —Wird
die Flichkraft zu gross, dann zerstirt sie die
Aussere Schiene, und der Zug springt aus seiner

je ein K n, und es waren beide wio
bei den erwihnten Nigeln iber eine Batterie
und ein Telephon miteinander v it. Die

Kohlenstiickchen hatten nun kleine Vertiefun-
gen, die einander zugekehrt waren, und in diese
wurden die Spitzen des Kohlenstibchens lose
eingesetzt, so dass also der Stromkreis irgend-
wie geschlossen war. Unter der Einwirkung der

Behandlung unterzogen habe, und dass er daher
als der Schopfer des Mikrophones anzusehen sei.
Hughes hat 1878 durch Huxley der Royal Society
in London seine Erfindung vorfithren lassen.

Versuch — Acltestes Mikrophon

Von den zahlreichen Versuchen, die Hughes
angestelit hat, moge einer erwibnt werden, der
sich durch eine gewisse Eleganz auszeichnet. Es
wurden zwei parallel gelegte Nigel iiber eine

#nderten sich dann die Kontakte
im Sinne der akustischen Frequenzen, und man
konnte im Telephon das gesprochene Wort horen.
Diese Vorrichtung arbeitete sehr gut, und es
wurde selbst bei leisem Ansprechen eine Wir-
kung auch in weiter Ferne erzieit. Aber die

hte A g des K 4 war
nicht giinstig: dieses konnte sich leicht unbe-
fugterweise in seinen Lagern bewegen, wodurch
Schnarrgeriiusche hervorgerufen wurden. Es
traten allerdings bald nach der Verdtfentlichung
von Hughes Leute auf, die erkldrten, dass sie
schon frither Mikrophone konstruiert hiitten, die
auf demselben Prinzip beruhten. Ausser Edi-
son sind hier zu nennen der Berliner Dr. Ro-
bert Litdtge, der schon anfangs 1878 ein deut-
schos Reichspatent auf sein ,Universaltelephon
genommen hatte, und E. Berliner in Boston,
der ein amerikanisches Patent auf einen mikro-
phonischen Apparat bereits Ende 1877 erhalten
hatte. Jedenfalls ist aber der Gebrauch des
Mikrophon: jetzt rund ein halbes Jahrhundert
alt.

ung, entgleist. Es wirken also, wie
Abbildung 2 andeutet, beim in der Kurve fah-
renden Eisenbahnzug gleichzeitig zwei Kriifte,
das Zuggewicht G und die Fliehkraft F, die
man sich zu einer ,Resultierenden* R zu-
sammengesetzt denken kann. Man muss nun
in der Kurve die dussere Schiene soweit heben,
dass diese Resultierende senkrecht aut den
Unterbau driickt und nicht mehr seitlich gegen
die Schienen. Auf diese Weise entsteht die
Ueberbhung h. Wie hoch sie sein muss, ist
sehr leicht auszurechnen, da ja die Grosse der
Fliehkraft bekannt ist. Es ergibt sich bei der
Rechnung, auf die hier nicht eingegangen wer-
den soll, dass das Gewicht des Zuges keine
Rolle fir die Ueberhdhung spielt, dass sie aber
unmittelbar abbdngt von der Spurweite der
Bahn s und wiichst mit dem Quadrat der Fahr-
g i it, dagegen kehrt propor-
tional ist dem Halbmesser r der Kurve. Wenn
man also eine notwendige UeberhShung fiir
cine deutsche Bahn mit der ,Normalspur”
1435 Millimeter ausgerechnet hat, dann ist die
Ueberhdhung in einer gleichen Kurve der rus-
sischen Bahn mit der Spur 1600 Millimeter ent-
sprechend hdher und entsprechend niedriger bei
einer indischen Schmalspurbahn. Geht der
Radius der Kurve von 500 Metern auf 250 Meter
herunter, wird also die Kurve enger, dann muf§

Zeit

Das Mikrophon hat in der ver
b de Verb erfahren.

Batterie und ein Telepbon leitend
verbunden. Dann wurde quer iiber die Nigel
ein dritter gelegt. Wurde nun dieser freie Nagel
irg 2 oder 80 liessen
sich im Telephon eigentiimliche Geriusche
horen. Uebrigens hat Hughes auch schon an
,Leiter in Pulverform und in Flichenform“ ge-
dacht. Bei seinem Hltesten Mikrophon spielt aber
ein beij i i K ben die

1" T

Haug Eine in einen
Rahmen gespannte Platte dieate zum Ansprechen.
Diese trug aul der einen Seite oben ur! unten

Man hat diesen Apparat mit zahlreichen ver-
iinderlichen Kontaktstellen ausgerilstet, und man
bat auch dafiir gesorgt, dass man das Mikrophon
in jeder beliebigen Lage benutzen kann. Das
erste Koblenpulvermikrophon stammt von Hune

die doppelt so hoch sein. Die
starken Ueberhohungen bei engkurvigen Rad-
rennbahnen sind ja bekannt. Wird aber die
Geschwindigkeit des Zuges doppelt so gross,
vielleicht weil auf der Strecke Schnellzi‘te ein-
golegt werden, dann muss die Ueberhdhune
’kk‘:h viermal so hoct sein. Deshalb kann der

ning. Auch werden hout die Spi nicht
mehr unmittelbar, sondern durch induktive Ver-
mittlung in die Ferne geschickt. Immer wird
aber dor Name Hughes auch in der Geschichte
der Telephonie seinen guten Klang behalten.
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P fig nur aul einer
geradlinigen Strecke der Reichsbohn Versuchs-
fahrten machen.

Wenn wir nochmal die Talel Abbildung 1
betrachtes, und aus deren Angaben idber den
Halbmesser der Kurve und die U b

nur auf dem grossten vorhan-
denen Durchmesser der Lauffliche, aber das
innere liuft in der Kurve auf einem klei
Durchmesser der Lauffliche, als es ihm ohnej
Spurerweiterung moglich ist. Bei einem Kriim-
mungsradius von nur 200 Metern, also einer
recht scharfen Kurve, kann die Spurerweiterung
bis 2% Zentimetern gehen.

Die kurzen Angaben auf den die Schienen-
strecke begleitenden kleinen Tafeln haben also
eine ungeheuere Bedeutung fir die Sicherheit
der Reisenden. Dip.-Ing. A, Lion

pparat
zum Schlitzen von Schrauben

Einen sehr einfachen Apparat zum Schlitzen
von Schrauben, wie ihn sich wegen seiner Billig-
keit und leichten und bequemen Handbabung
jede kleine Werkstatt anschaffen kann, zeigt die
Abbildung. Sie braucht
nur eine gewohnliche
Drehbank zu haben.
In diese wird der
Apparat eingespannt;
mit der linken Hand
werden nun die Schrau-
ben zwischen die Plat-
ten eingesetzt, mit der
rechten wird die Kur-
bel gedreht. Wie aus
der Abbildung ersicht-
lich, befindet sich oben
eine kleine Kreissiige,
welche, wiihrend die
Kurbel gedreht wird und so eine Schraube nach
der anderen herangefiihrt wird, diese schlitzt. Die
Schlitatiefe kann hierbei verschieden tief ein-
gostellt werden; die geschlitzten Schrauben fiir
einen Durchmesser von 2 bis 10 Millimeter
fallen selbsttitig heraus, Es wird so eine sehr
schnelle und saubere Arbeit geleiset, Dr. W,

25 Elberfelder Schwebebahn. Gesfern konute
‘&"‘un'm«an Verkehrmittel tamlchhnds.

die felder Schwebebabn, Jubilium ihres 25jahri-
ens feiern. Sie stellt mit ibrer 183Kilomoter-

Tung, deren E‘-pmn fiber die Wapper fihrt,
io_ihrer Art elnzigartiga Losung eimes verkehrs
ischen Problems dar.

Dle Stadt M.Gladbach tragt sich mit dem Plan der
i g Flugplatzes in der Gidsse von 1000 mal
etern.

Julins Michaels Berlin
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