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Waggons — Lokomotiven
Zwei um ihre Exi ri de Industrien
Die Reichsbahn als Retter

Von
Dr. Adolf Roeder

Die ausserordentlich schwierige Lage der Waggon-
industrie hat sich mit der zunehmenden flnnnuellen Er-
starkung der D hen R: hngesellschaft g t.
Auf die véllige Beseitigung der krisenhaften Verhiltnisse
in diesem Gewerbe wurde und wird durch Rationalisie-
rungsmassnahmen hingearbeitet. Es erfolgten, wie noch
Erinnerung sein diirfte, haup hlich zwei Z
hlilsse, ndmlich einmal in der westdeutschen Waggon-
dustrie unter der Firma Vereinigte Westdeutsche
Waggonfabriken Akt.-Ges., und zum andern in der Ost-
deutschen Waggonindustrie durch Fusion der Waggon-
fabrik, Busch und der Waggonfabrik Werdau mit der
Linke-Hofmann-Werke Akt.-Ges., die im Zusammenhang
mit ihr Aktienkapital im Juli d. J. von 21 auf 30 Mil-
lionen Mark erhtht und den Namen des Unternehmens
n Linke-Hofmann-Gusswerke Akt.-Ges. abgeiindert hat.
Diese beiden Transaktionen, die im Rahmen der Ende 1926
unter dem Proteklorat der Relchﬂbahu gegrundelen Deut-
chen Wi bau-Ve: sind,
deuten allerdings ersl einen Schritt auf dem Wege zur
Wiederherstellung der Rentabilitit in der Waggon-
industrie, die namentlich in den Jahren 1924 bis 1926 er-
hebliche Verluste erlitten hat und verschiedentlich Ka-
pitalzusammenlegungen vornehmen musste.

Wenn die Ziele heute noch nicht erreicht sind, so liegt
las daran, dass ein nennenswerter Teil der deutschen
Waggonfabriken sich der Zusammenschlussbewegung fern
cehalten hat, und dass bis jetzt kein bestimmtes Ratio-
nalisierungsprogramm vorliegt. Immerhin hat schon eine
wisse Gesundung Platz gegriffen, die sich namentlich
ch in dem vor einigen Tagen von der Waggon- und
\laschinenbau-Akt.-Ges. Gorlitz vorgelegten Abschluss fiir
1927/28 — bei mehr als vervierfachtem Reingewinn Di-
videndenerhdhung von 8 auf 10 Prozent — ausdriickt. Es
handelt sich iibrigens hier um ein Unternehmen, das der
Ustdeutschen Waggonfusion nicht beigetreten ist, da es
inen Eigenbetrieb fiir rationell hilt. Das Resultat hat
eser Auﬂassung Recht gegeben, allerdings hat die Ge-
llschaft im Jahre 1926 eine sehr scharfe Sanierung durch
Iusammenlegung des fritheren Kapitals von 12 Millionen
Mark im Verhiltnis von 5 : 1 vorgenommen und dann das
Kapital nur auf 6 Millionen Mark wiedererhtht. Be-
merkenswert sind die Ausfilhrungen der Verwallung
dieses Unternehmens im Geschiftsbericht, und zwar in-
sofern, als mitgeteilt wird, dass das neue Geschiltsjahr

unter den von der Deutsch Gesellschaft vor-
h Streck h zu leiden haben wird.
I)1e Reichsbahn ist ndmlich im G zu der friiher

ublichen regelmiissigen Beschiftigung mehr und mehr zu
einer sprunghaften Aultragserteilung ﬂbergeﬂangen Statt
cines festen Haushaltsplanes auf lange Sicht wird je nach
Lage des Verkehrs jetzt kurzfristig bestellt und nach der
jeweiligen Finanzlage die kurzfristig in Auftrag gegebene
Auftragsmenge wieder gestreckt.

Immerhin ldsst die deutsche Waggonindustrie bereits
deutlich cine aufsteigende Entwicklung erkennen, wiih-
rend dies bei einer anderen Industrie, deren Gedeihen
ebenfalls von der Reichsbahn abhingt, bisher nur in ge-
ringem Masse der Fall ist. Es handelt sich um die Loko-
motivindustrie, die in der letzten Zeit sehr viel in der
Oeffentlichkeit von sich reden gemacht hat. Die kritische
Lﬂge dieser Industrie, dle d‘ldurch beleuchtet wird, dass
die derR lischaft in den Jahren
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Kein englisch-franzdsisches Gehei

London beruhigt Kellogg

Ll

iiber die Flottenabriistung

LONDON, 21. August.
Wie Reuter erfdhrt, werden die in einigen

Kreisen verbrei And dass das
britisch-fr gsische Flotteniibereink irgend-

eine dunkle Bedeutung habe, in gut unter-
richteten Kreisen scharf zuriickgewiesen. Es
wird erkldrt, dass das Uebereinkommen einen
Schritt nach uorwﬁru bedeute, und dass es sich
nicht um em Jebereink ischen Frankreich
und Grossbri ienallein sondern dass
dieses Uebereinkommen nur in Kraft treten kann,
wenn die anderen Michte, die der See-
abriistungskommission angehéren, ebenfalls
beitriten.

Randal

Der Wortlaut des Uebereinkommens ist den anderen in Be-
tracht kommenden Michten mitgeteilt worden und die Vereinig-
ten Staaten haben Aufklirung fiber einige Punkte erbeten,
iiber die nun seitens der britischen Regierung eine Antwort
erteilt worden ist. Zu den Klagen dariiber, dass das Abkommen
nicht verdffentlicht wird, wird mitgeteilt, dass von einer Ver-

lich Abstand worden sei, um eine gewisse
Elastizitit zu gev\ﬂhrlclslen. die nicht moglich gewesen wiire,
sobald die Bestimmungen bekanntgegeben worden seien.

*

PARIS, 21. August.
Die Agentur Havas verdffentlicht eine lingere Erkldrung, die
den Zweck hat verschiedenen in der nuslandlschen Presse er-
en iiber das franzd i Flotten-

kompromlss entgegenzutreten.

Amerika soll Aufklarung erhalten

Paris in Erwartung Stresemanns

PARIS, 21. August.
Stresemarn wird wihrend seines Besuches in Paris in
der deutschen Botschaft wohnen. Es bestehen Griinde fiir die
Annahme, dass die franzisische Regierung den ersten offiziellen
Besuch cines devischen Ministers seit 1871 durch eine besonders
licbenswiirdige jastfreundschaft betonen wollte.

Die Unterzeichaung des Paktes gegen den Krieg im Uhren-
saal des Quai 1'Orsay wird nach einer Mitteilung des Aus-
wiirtigen Amtes mit grosser Feierlichkeit erfolgen.

Die Vertreter de: internationalen Presse werden zu diesem ge-

schichtlichen Ereignis eingeladen werden.

. .
Si vis pacem, para pacem!
Ein goldener Federhalter fiir den Kellogg-Pakt
PARIS, 21. August. (W.T.B.)

Wie das ,Journal” aus Le Havre meldet, wird der Biirger-
meister dieser Stadt Staatsse! krolnr Kellogg bei seiner Ankunft
im Namen der Stadt einen m goldenen Federhalter mit einer
Widmung und der Inschrift ,Si vis pacem, para pacem"
iiberreichen und dazu den Wunsch ausdriicken, dass sowohl
Kellogg wie auch die anderen Sta dnner sich bei der Unter-
zeichnung des Antikriegspaktes dieses Federhalters bedienen
méchten.

Die Inschrift des Federhalters ,Si vis pacem pam pacem”
(Wenn du den Frieden willst, arbeite fiir den Frieden) ist eine
Entgegnung auf das von den Kriegsfanatikern bis zum Erbrechen
zitierte und mit dem bekannten blutigen Ergebnis befolgte Wort
»Si vis pacem, para bellum“ (Wenn du den Frieden willst, be-
reite dich zum Kriege vor).

1924 bis 1928 im Durchschnitt nur 120 Stiick im Jahre,
das heisst nur etwa 7 Prozent der normalen Vorkriegs-
vergebungen, belrugen hat Ende Juli d. J. eine Arbeils-

haft in der deutsch Lokomotivbauindustrie
entstehen lassen. Diese Arbeitsgemeinschaft, der unter
Fithrung der Lokomotivfabrik Henschel u. Sohn G. m.
b. H. in Kassel die Fabriken A. Borsig, Berlin-Tegel, die
Berliner Maschinenbau Akt.-Ges. vorm. L. Schwartzkopff
und 1. A. Maffei Akt.-Ges. in Miinchen angehéren, wendet
ihr Augenmerk hauptsiichlich der Steigerung der Lei-
stungsfiligkeit und Schnelligkeit der Lokomotiven unter
strengster Wahrung der Betriebssicherheit zu, wobei zu-
gleich die bessere Ausnutzbarkeit der Lokomotivleistung
mit erhdhter Kohlen- und Betriebsstoffersparnis verbunden
sein wird. Die Arbeitsgemeinschaft hat unverziiglich eine
an die Reichsregierung gerichtete Denkschrift vorgelegt
und darin nach Schilderung der bedrohlichen Situation
drei Antriige gestellt. Einmal solle der Reichsbahn sei-
tens des Reichs ein Kredit von zunéchst 50 Millionen Mark
bis Ende 1929 gewithrt werden, damit mit grosster Be-
schleunigung eine entsprechende Anzahl von Lokomotiven
bei denjenigen deutschen Lokomotivfabriken bestellt
werden kann, die infolge ihrer Betitigung auf dem Aus-
landsmarkt der deutschen Volkswirtschaft Nutzen bringen.
Zweitens wurde die Einleitung von Massnahmen gefordert,
um durch Zusammenfassung und Uebertragung von Auf-
trigen auf eine geringere Anzahl von fiir die deutsche
Wirtschaft wertvollen Fabriken eine G d der

Produktion herbeizufiihren, wie dies durch solche Mass-
nahmen bei der Waggonindustrie erreicht wurde.
Drittens verlangte man Unterstiitzung der auf diese Weise
ausscheidenden Werke mit dem Ziele, ihnen die Um-
stellung auf andere Fabrikationszweige zu erméglichen.
Das Reichsverkehrsministerium hat sich im Benehmen
mit der Reichsbahn bereits mit diesen Antrigen befasst
und die Not\\ondlgken anerkannt, dem deutschen Reiche
eine leist ihige und ausreichende Lokomotivindustrie
zu erhalten. Es hat aber anderseits — unseres Erachtens
mit Recht — darauf hingewiesen, dass es unter den heu-
tigen Verhadtnissen auf lange Zeit hinaus véllig unmdg-
lich sein werde, sidmtliche vorhandenen Lokomotiv-
fabriken — zurzeit 20 Firmen — in ihrem jetzigen Um-
fange auch nur einigermassen ausreichend zu beschif-
tigen.. Auch in seinen anderen Teilen wurde der Hilferut
der Lokomotivindustrie von der Regierung abgelehnt.
Dass diese sich mit der Antwort der Regierung nicht zu-
frieden gibt, geht aus einer neuen Erklirung der Arbeits-
gemeinschaft hervor. Zu einer- befriedigenden Losung
der Frage wird man in der Tat wohl nur durch ein engeres
Zusammenarbeiten der Reichsbahn mit den Lokomotiv-
fabriken, zum mindesten durch Mitwirkung bei der Aus-
wahl ihrer Lieferwerke, kommen konnen. Voraussetzung
dafiir ist jedoch, dass die Lokomotivfabriken, iihnlich wie
die Waggonfabriken, zuniichst einmal den Weg zur Zu-
%ammennrbell untereinander finden und dann als ge-

Lokomotivindustrie und damit auch eine Verbulxgung der

Liefergemeinschaft mit der Reichsbahn zusam-
menarbeiten,
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