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Das Reichskursbuch — vielen ist’s ein Gruud ehriiirchtiger
Bewunderung, zumal dann, wenn sie sich nicht in dem Zahlen-
und Zeichengewirr zuvechtfinden konnen, wenn sie den Schliissel
zu dem Hexeneinmaleins noch nicht entdeckt haben. Anderen
ist'’s eine Ursache dauernder Aergernisse: da konnen sie ein ent-
legenes Dorf in Hinterpommern nicht mit einem Fern-D-Zug
erreichen, dort miissen sie auf den Anschluss eine ganze balbe
Stunde warten, hier fahrt ihnen der Anschluss gerade vor der
Nase weg . .,

Zweifellos, von einem Idealfabrplan ist unser Kursbuch noch
weit entfernt und wird auch so lange davon entfernt bleiben,
wie die Planiinderung zu Beginn des Sommer- und Winter-
halbjahres von den verschiedensten Wiinschen zahlloser Parteien,
Vereine, Behirden beeinflusst bleibt. Da muss aul die Arbeits-
zeit der Arbeiter, Angestellten, Beamten Riicksicht genommen
werden, da milssen besondere Marktziige eingerichtel werden,
hier besondere Schulziige; dort pochen die Weekendler aul ihr
Recht, Natur zu geniessen, und wollen méglichst mit Schnellzug-
verbindung in die einsamste Wildnis fahren. Und ausserdem
milssen die Anschliiss die grossen nationalen und inter-
nationalen Linien hergestellt und gewahrt bleiben . . ,

Unsere Grossviter haben es.sich einfacher machen konnen.
Sie guckten einfach nicht iib ihre Kleinslaaten hinaus und
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Graphischer Fahrplan

legten sich voller Lokalpatriotismus ihre Bahnlinien so an, wie
es Fi hausen und Kretzschebiihl in ihrem Geweinderat fiir
richtig befunden hatten. Und jetzt konnen wir sehen, wie aus
diesem Gewirr von Bahnanlagen ein einbeitliches, rationelles
Bahnnetz herauskommt. Wir leiden heute noch an unseren
Grossvitern, zumal eigenflich erst seit dem Uehergang der
Lindereisenbahnen an das Reich 1920 eine straffere Reichs-

12
112 31
Tie 38128
'
D

&

verkehrepolitik getrieben werden kann . . .

Berliner Volks-Zeitung

Das Reichskursbuch, viel bewundert, viel
gescholten — Die Siinden der Grossviter
Der gezeichnete Fahrplan — Post arbeitet
fir die Bahn — Uhren an der Strippe

Jede Fabrplanéinderung ist ein neuer Versuch, das unlisbare
Riitsel, wie man es allen Menschen recht machen kéunte, zu losen.

Erst muss der Reichsfabrplan in die inlernationalen Pline
eingeordnet werden. Darum selzt man sich zu den sogenanuten
.. iischen Fahrpl nzen™ , wo man sich
iiber die internationalen Schuellzugverbindungen einigt. Die
bedeutenden Fernverbindungen innerhalb des Reiches werden
danach von den ,geschiiftsfiihrenden Direktionen* festgesetzt.
Und erst, wenn man iiber die i hen und internati
Fernverbindungen einigermassen im klaren ist, gehen die ein-
zelnen Reichsbahndirektionen daran, die Pline fiir ihren Bezirk
endgiiltig und im einzelnen festzulegen. Zunichst werden auch
bier die Schnellziige angeordnet, dann werden die Personenziige
und schliesslich der Giiterverkehr einrangiert.

Wenn nun allerdings die Beamten bei der Aulstellung eines
solchen Planes mithselig in einem Kursbuch hin- und herbliitern
ssten, um zu sehen, ob es hier stimmt und da kein Zusammen-
stoss geschehen kann, und wie man die Abschliisse herauskriegt,
dann kinnten wir lange auf einen newen Plan warten. Man hat
ein einfacheres System: man arbeitet nicht nach dem Listen-
system, nicht nach Fabrplanbixchern, sondern mit Fahrplanbildern.
Das Kursbuch wird zuniichst graphisch dargestellt. Auf diese
Weise: man nimmt ein Papier, éhnlich dem, auf dem die selbst-
schreibenden Barometer ihre. Nachrichten aufimalen und das durch
wagerechte und senkrechte Linien in einzelne Felder eingeteilt
fst.  Die senkrechten Linien stellen die Zeitabschnitte, die wage-
rechien Linien die Strecke dar, die von den Ziigen durchfahren
wird. In dieses Schema werden die verschiedenen Ziige ein-
gezeichnet. Jeder Zuglauf wird eine mehr oder weniger schrige
Linie bilden, je nach seiner Gieschwindigkeit. Und wenn in
dasselbe Schema alle auf der Strecke verkehrenden i
getragen werden, ist gleich zu iibersehen, wo etwa der eine Zug
von dem anderen iiberholt werden kiénnte. Man kann erkennen,
wo der auf der gleichen Strecke fahrende Giiterzug warten muss,
bis der zu ungefiihr gleicher Zeit passierende D-Zug vorbei ist,
damit es keinen ,Ramsch* auf offener Strecke gibt. Aus diesen
Fabrpldnen ist jeder Anschluss, jeder Zugverlaul bis auf die
Minute zu erkennen. Wenn es keine Verspiitungen, keine plitz-
lich iiber die Gleise getriebenen Rinderherden und nliches
Missgeschick giibe, wiire auf Grund dieser genauen Pline gar
kein Zusammenstoss moglich.  Einen ,Jfahrplanmissigen Zu-
sammenstoss” gibt es nicht. Und wenn nicht immer irgendwo
mal eine Verspitung eintrite, die Unordnung in die sinnvoll ge-
plante Ordnung briichte, wiren auch die Signale iiberfliissig . . .

Nach den graphischen Fahrplinen iibersendet jede Direktion
der Hauptverwaltung die Aufstellung iiber die in ihrem Bezirk
zu fabrenden ,Zugkilometer”. Jede Aufstellung wird dort genau
gepriilt und genehmigt und diese sogenannten . ehmigungs-
verfligungen® stellen die Ansiitze zum eigentlichen Kursbuch dar.

Dieses gedruckte Kursbuch, dic Uebertragung des graphischen
Planes in ein Listensystem wird iibrigens nicht von der Reic
bahn, sondern von der Reichspost hergestellt, Dafiir ist zunic
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mal wieder die Geschichte verantworllich. Denn die ersten Kurs-
biicher wurden schon deshalb von der Post zusamme
weil ja aueh gie ersten Beforderungsmitiel von der Post ¢
wurden. Und zweitens braucht die Fost fiir ihren eigen
trieb eine Uebersicht iiber den Zugverkehr, die sogenannten
wPostleithefte”, nach denen die Briefe und Pakete den einzelnen
Zigen zugeteilt werden. Warum soll man also, wofir ja die

Der arme Reisende
Wenn jede Uhr gehen wiirde wie sie wollte

jetzige ,Verreichlichung® von Post und Baha einen Grand bieten
konnte, der Post eine Arbeit nehmen, die sie doch fiir ihren
eigenen Bedarf noch mal machen miisste?

Der wunderschome, bis auf die Minute fegtgelecte Fahrplan
aber wiirde gar nichts niilzen, wenn die Minuten auf den cir
zelnen Bahnholen nicht gleich wiiren. Es ist mit den Uhren eine
kniffliche Sache: die Taschenuhren gehen anders als die Kiichen
uhren, die Kiichenuliren anders als die Norm
den Normaluhren besieht 1 tens ein grosser
ilmen die normalste wiire. Wenn die Bahnhofsuhren auch wn
solcher Uneinigkeit litten, kinnten sich die Direktionen il
Fahrplanbemilhungen rubig sparen und einfach ,nach Gut
diinken* fahren.

Aber die Reichsbahn hat ibre Uhren ¢ wan der Sltripj
und das Ende dieser Strippe befindet sich in Berlin auf den
Schlesischen Bahnhof. Dort steht bescheiden in einer Fcke
Telegraphensaals eine Apparatur, der Zeitdienst der

Eine grosse Pendeluhr hiingt dort, die von der Sternwart
direkt nach der mitteleuropiiischen Zeit reguliert wird. Dies
Uhr gibt morgens eine Minute vor acht iiber die 98 von Berlin
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